Kor du ratt i
rondellen?

En gang for alla — sa har ska du kora i en
cirkulationsplats! Det ar skillnad pa lag och
rekommendation men alla vill egentligen
att vi ska kdra pa samma satt.

TEXT: KLAS SKARIN ILLUSTRATION: NIKLAS CARLE

tt kalla en cirkulationsplats f6r
Arondell far trafikexperter att

skruva pé sig. Visst dr det kor-
rekt att sédga cirkulationsplats men
precis som med hjulbultar, som egent -
ligen heter hjulskruvar, véljer vi har
att anvénda ordet rondell. Ett ord som
endast avser cirkeln i mitten av cirku-
lationsplatsen men som har vixt till sig
ifolkmun.

Ar du f6dd pa 1970-talet eller tidiga-
re fick du férmodligen l4ra dig att se en
rondell som en vanlig fyrvigskorsning.
Du placerade bilen i ritt fil innan ron-
dellen, blinkade dédrefter om du tinkte
svinga i ”korsningen” och dven nir du
ldmnade rondellen.

Detta synsitt férdndrades nir dava-
rande Vigverket fick i uppdrag av
regeringen att ta fram ett nytt férslag
pé trafikférordning. Ett krav var att
tydliggoéra hur man koér i en rondell. Ett
antal rittsfall frdn bérjan av 1990-talet
hade pévisat svérigheter i bedémning -
en av vem som dr véllande vid olyckor
ienrondell. Hogsta domstolen tog upp
ett fall och utfallet 1ag delvis till grund
for den nya trafikférordningen som
klubbades igenom 1998.

SEDAN DESS AR juridiken tydlig - en
rondell betraktas som allmén vidg och
inte en korsning. Den som byter fil ska
visa tecken och se till att filbytet kan
ske utan forhinder. Det &r heller ingen
skillnad pa en tvafilig rondell. Juridiskt
handlar det om en vig dir trafiken
endast gar i en riktning.

- Nu har viregler som &r nigor-
lunda l4tta att forsté. Att ha speciella
regler for varje cir-
kulationsplats dr inte
mojligt, sidger Niclas
Nilsson som dr utre-
dare pa Transport-
styrelsens sektion for
trafikantregler.

- Innan nuvarande
trafikférordning var
det en otydlig ord-

Niclas Nilsson.
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ning och vi behdvde tydligare regler
eftersom det fanns olika uppfattningar
ute i samhillet.

Vad som komplicerar saken &r att
juridiken sédger en sak och landets
trafikskolor en annan. Trots att tra-
fikskolorna rekommenderar att blinka
véinster eller héger innan du kor in i
rondellen finns inget sddant lagkrav.
Aterigen, enligt lagen &ker du fortfa-
rande rakt fram pa en enkelriktad vig.

MED DAGENS lagstiftning kan man
sdga att det dr sdkrast att alltid vilja
hogerfilen i en tvafilig rondell - oav-
sett korriktning. Alla trafikexperter &r
Overens om att det 4r oldmpligt och
det kommer garanterat att skapa for-
virring, men den som véljer att alltid
hélla till h6ger kommer aldrig anses
vara vallande till en eventuell trafiko-
lycka vid filbyten i rondellen. Foraren
ihogerfilen &r visserligen skyldig att
underldtta filbyten men det dr féraren
som byter fil som ska se till att forflytt-
ningen sker utan férhinder.

Nir det giller blinkning dr du alltsa
inte tvingad att anvénda blinkers nar
du kor inirondellen eller runt den,
men skulle du glémma att blinka nir
du kor ut riskerar du 500 kronor i
boter.

- Att blinka forst nér du ska dndra
riktning &r véldigt enkelt att forsta.
Skulle det finnas ett krav p4 att blinka
ien cirkulationsplats skulle den regeln
gilla oavsett storlek pa rondell vilket
hade blivit vdldigt svart att implemen-
tera. Det dr svart att motivera varfor
man ska blinka vénster nir den enda
riktningen dr héger ini cirkulationen,
séger Niclas Nilsson pa Transportsty-
relsen och fortsétter:

- Vikan inte ha regler for alla goda
rad i trafiken, darfor 6verlater vi det
till trafikskolorna som arbetar ndrmare
den dagliga miljon. De kan ge trafi-
kanterna tips och goda rad i stéllet for
att dndra reglerna med risk for att det
uppstér nya problem. ®

innan man lamnar rondellen.

Rekommenderat

‘

3. PA VAG UT UR RONDELLEN

Lag: Nar du kor ut ur cirkulationen ska
du alltid blinka till hdger. Botesbeloppet
for utebliven blinkning dr 500 kronor. En-
ligt trafikférordningen ska du om mojligt
anpassa korningen sa att du befinner dig
i hoger korfalt innan du kor ut ur rondel-
len, men du far valja annorlunda om det
passar situationen battre. Det ar alltsa
lagligt att lamna rondellen genom att
korsa ytterfilen fran innerfilen, vilket kan
skapa forvirring for ovriga trafikanter.

Rekommendation: Trafikskolorna
avrader bestdamt fran detta beteende.
Man bor alltid placera sig i hoger korfalt

FAKTA ABC | RONDELLKORNING

P Nar du byter korfalt i en rondell ska du
blinka och du far endast byta fil om det kan
ske utan fara eller onddigt hinder for 6vriga
trafikanter. Ser du att en forare ar pa vag att
byta korfdlt ska du anpassa hastigheten for
att underlatta korfaltsbytet. Observera att
den som byter korfalt alltid anses vara val-
lande vid en trafikolycka.



Inte forbjudet
men stor fara!

2. INNE | RONDELLEN

Lag: Valj det korfalt som ar lamp-
ligast for den fortsatta resan.

Rekommendation: Vid vanster-
svang i en tvafilig rondell ger du
tecken i hojd med den sista refu-
gen samtidigt som du later bilen
vandra ut mot refugen och byter
korfalt. Har galler det att anpassa
hastigheten sa att det ar fritt.

1. PA VAG IN | RONDELLEN

Lag: Det finns inget lagkrav pa att
ge tecken vid infart eftersom det
endast finns ett val av korriktning.
Valj det korfalt som ar lampligast

for fortsatt resa. Folj anvisningar
pa vagmarken och vagmarkeringar.
Notera att skyltar inte dvertrumfar
trafikreglerna vid en olycka.

Rekommendation: Landets trafik-
skolor anser att du ska blinka sa att
ovriga trafikanter ser at vilket hall
du ar pa vag. Du bor aven placera
dig korrekt innan du kor in i rondel-
len, vilket vanligtvis innebar hoger
korfalt om du ska rakt fram och

vanster korfdlt om du ska vanster.
»>
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S i
Fram till 1998 beskrevs
en cirkulationsplats som |
en vigkorsning. Sedan
dess betraktas den som
en enkelriktad vag.
FOTO: TRANSPORTSTYRELSEN

FAKTA SNURRIG HISTORIA

P> Vilken som ar Sveriges forsta rondell ar om-
tvistat. Klart ar att det byggdes flera cirkula-
tionsplatser runt om i landet pa 1950-talet.
Utbyggnaden okade pa 1990-talet.

Generellt sett ar cirkulationsplatsen saker.
Hastigheten dr relativt 1ag och fordonen kor
sdllan in i sidan pa varandra. Olyckor med
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allvarliga personskador ar ovanliga medan
pakorningar med platskador forekommer
desto oftare.

Vallarondellen i Linkdping har beskrivits
som Sveriges storsta rondell. Antalet korfalt
varierar mellan tva och tre och diametern,
fran ytterkanterna, ar 200 meter.

Abiskorondellen i Lin
ping var en av landets
forsta rondeller och
stod klar hosten 1954.

FOTO: ARNE GUSTAFSSON

Trafikskolo

Du behéver inte blinka enligt
lagen men rekommendationen
fran STR, Sveriges Trafikutbilda-
res Riksforbund, ar tydlig.

— Det bdsta ar att man blinkar
for att visa vart man ska dven
ndr man ska in i cirkulationen,
sager vice forbundsordforande
Jeanette Jedback Hindenburg.

TRAFIKFORORDNINGEN SOM kom 1998
fordndrade synsittet pa rondellkorning.
Att &mnet dr en het potatis mérks pa de
introduktionskurser som Jeanette Jed-
bick Hindenburg haller.

- Sérskilt med yrkeschaufforer blir det
ofta heta diskussioner om cirkulations-
platser. Darfor brukar vi ta upp det &mnet
pé slutet, sdger hon och skrattar.

Hon anser inte att fordndringen av
trafikférordningen i sig spelar sa stor roll,
fortfarande 4r det motsols som géller och
véjningsplikt ndr man ska in i rondellen.

- Jag héller med om att det var tydli-
gare skrivet tidigare. Med dagens forord-
ning 4r det upp till var och en att sjélv
tolka hur man bor bete sig, men det f6r-



N

Idéen med rondeller
faller vid mycket trafik

En rondell bygger pa att bilister
anpassar sig efter varandra och
skapar ett naturligt trafikflode.
Det kan dock forvandlas till kaos
vid for stora trafikfloden.

ermen ”f6rsok att hitta ett bra flyt”
I géller det mestailivet men sérskilt

vid rondellkérning. Att som bilist
vinta in ett tillfdlle nér hela cirkulatio-
nen ir tom &r inte att rekommendera.
Patrik Wirsenius 4r nationell planerare
pa Trafikverket med 1ang erfarenhet av
trafik- och stadsplanering. Han intygar
att cirkulationsplatsen har kommit f6r att
stanna men det finns en grins f6r ndr den
inte ldngre fungerar sérskilt bra.

- Sérskilt i storstdder finns det en
problematik med stora trafikfloden. Cir-
kulationsplatser bygger pa ett naturligt
trafikfléde vilket fungerar bra vid normala
fléden. Om det hela tiden fylls pa upp-

»Sarskilt i stor-
stider finns det
en problematik.«

rna: Visa vart du skal

s6ker virada bot pa
i korkortsutbildningen.

I de grundldggande
trafikreglerna star det
att man ska visa hdnsyn
och omtanke och att
man inte far stéra eller
hindra.

- Aven om det inte 4r
nagot krav enligt Trans-
portstyrelsen s rekom-
menderar vi att man ska blinka och visa
vart man ska, for det 4&r omtdnksamt mot
andra trafikanter. Till exempel om man har
ett overgangsstille efter cirkulationsplat-
sen, séger Jeanette Jedbidck Hindenburg.

Jeanette
Hindenburg.

FOR ATT FA ELEVER att placera sig i riitt
korfélt anvidnder hon simtekniken.

- Tekniken gér ut pa att man striacker
upp hidnderna som nir man simmar. Den
hogra handen gér héger och rakt fram,
den vénstra vénster och rakt fram.

Att simtekniken utovas innan korlek-
tionen beh6ver knappast papekas.

Grundldggande vid rondellkérning dr
att i god tid vélja ratt k6rfilt innan du
dr framme vid rondellens sparrfilt. Vid
véinster- eller hogersving ska du blinka

for att visa din planerade firdvig och
underlétta for vriga trafikanter.

- Vid vénstersving i en tvéafilig rondell
ger du tecken i h6jd med den sista refugen
samtidigt som du later bilen vandra ut
mot refugen och byter korfélt. Har géller
det att anpassa hastigheten sé att det ar
fritt - tecknet ligger kvar tills du koér ut ur
rondellen.

Generellt anser Jeanette Jedbdck Hin-
denburg att bilister bor bli béttre pa att
hitta en lucka genom att tidigt s6ka av
trafikflédet. Om Gvriga bilister samtidigt
visar hdnsyn genom att blinka skapar det
goda forutsittningar for ett optimalt tra-
fikflode.

- Sd manga andra alternativ, férutom
att utbilda folket, finns inte. Om alla skul-

»Visst dr det lagligt
men inte sérskilt
moget, man bor
vara betydligt mer
ansvarsfull.”

lever ménga bilister att
det inte gar att komma
inirondellen, ett vanligt
problem i storstdder, sédger
han.

Losningen &r att sitta
upp trafikljus som normalt
sett endast placeras innan
en korsning.

- Allting beror pa sam-
manhanget men podngen med en cirkula-
tionsplats dr att det blir ett bra flyt och att
bilister ska slippa fundera 6ver varfér de
star still nir det inte kommer nagra fordon,
séger Patrik Wirsenius.

Patrik Wirseﬁius.

TRAFIKSIGNALER och cirkulationsplatser
kommer till sin ritt i olika sammanhang.
En nackdel med cirkulationsplatsen &r
att den behdver mycket plats men dir det
finns utrymme féredrar ménga kommuner
cirkulationsplatser fére en korsning med
ljussignaler.

- Trenden att bygga cirkulationsplatser
har inte avtagit men det forutsitter ocksa

att trafikflodet inte ar for stort. Ofta hdnder

det mycket i en cirkulationsplats vilket gor
att det krévs vildigt mycket av de bilister
som passerar. Darfor dr det alltid viktigt att
visa hdnsyn, séger Patrik Wirsenius. ®

Radet fran landets trafikskolor dr att alltid blinka
for att visa vart du ska — dven in i rondellen.

le gé en kurs i vad som &r en odramatisk och
korrekt placering hade vi kunnat undvika
ett antal incidenter i landets cirkulations-
platser.

ATT STRIKT VALJA hégerfilen for att slippa
ansvar vid ett eventuellt filbyte 4r absolut
inget som trafikskolorna stir bakom.

- Visst dr det lagligt men inte sérskilt
moget, man bor vara betydligt mer ansvars-
full 4n sd i trafiken, sdger hon och papekar
att rondellkérning dr 1angt ifran det sva-
raste for en korkortselev:

- Vénstersving och omkérning pé lands-
vig har betydligt hogre svarighetsgrad
eftersom bada kriver erfarenhet i form av
beslutsamhet och avstandsbedémning. ®
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Olika typer av rondeller

FOTO: EINAR JAGERWALL/OSTERGOTLANDS MUSEUM

FOTO: ANKI SYDEGARD

ILLUSTRATION: WSP

ILLUSTRATION: HK KNG, CC BY-SA 3.0 WIKIMEDIA COMMONS

1. TURBINMALAD: En typ av rondell dir vissa
korfalt enbart leder till avfart, ett exempel dr
Vallarondellen i Linkdping.

2. "FRANSK": Vid Triumfbagen i Paris méts inte
mindre &n tolv avenyer. Det finns inga malade
korfilt och den som kommer fran héger har fore-
trade — d@ven den som kor in i rondellen.

3. "MAGIC ROUNDABOUT": En séllsynt engelsk
cirkulationsplats med flera rondeller i en, dédr
bilarna kor bade med- och motsols.

4. HASSELCIRKELN: Skiljer sig fran 6vriga ron-
deller da bilister inte ska behova byta kérfalt i
cirkulationen, med undantag vid en U-svdng.
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Museirondellen i
Jonkoping priorite-

4| rar busstrafiken med
separata korfalt.

FOTO: ANDERS HELGESSON

Bussar kor
rakt igenom

Jonkoping var tidigt ute med
en utformning dar busstrafiken
prioriteras. Den spektakuldra
Museirondellen invigdes 2014.

ETT PROBLEM MED ron-
deller &r att dven busstra-
fiken riskerar att bli stil-
lastdende i rusningstrafik.
En16sning &r att prioritera
busstrafiken med hjélp av
trafiksignaler.

- Vitestade modellen
redan 1995 nir var forsta
stomlinje invigdes. Nu har
vi fyra stomlinjer och vi har valt att priori-
tera busstrafiken utan att ta alltfér mycket
ytaiansprék, siger Mikael Enarsson, verk-
samhetschef for trafikavdelningen pa Jon-
kopings kommun.

De roda korfilten Ar till just f6r bussar
och dessa kan passera rakt igenom Musei-
rondellen som ligger i centrala Jonkoping,
néra linsmuseet. Innan bygget gjordes en
méingd utredningar och datasimuleringar
for att uppticka eventuella brister.

- Vivalde att separera kollektivtrafiken
fran 6vrig trafik med egna korfilt. Resulta-
tet blev vildigt lyckat 4ven om biltrafiken
har fatt st tillbaka an aning.

Andra férdelar med utformningen &r
okad komfort f6r bussresenérerna och att
cyklister och fotgidngare dr separerade fran
biltrafiken. Att bygga rondeller i stadsmiljé
dr dock svart.

- Generellt 4r det svart att fa plats med
en ny cirkulationsplats i befintlig stadsmiljé
oftardcker det med en vil genomténkt fyr-
vigskorsning som &r signalreglerad, séger
Mikael Enarsson. ®

Mikael Enarsson.

Ny rondell minskar konflikter

Hasselcirkeln ar en ny typ

av cirkulationsplats. Trafik-
analytikern Sebastian Hassel-
blom pa konsultféretaget
WSP ligger bakom forslaget.

Hur kom du pa idén?

- Jag arbetar mycket med kapaci-
tetsfragor, hur man med enkla medel
kan 6ka kapaciteten med si fa medel
som mojligt. DA sag jag att man véjer
for bilister delvis i on6dan med dagens
utformning.

Vad ar dagens problem?

- Dagens stora cirkulationsplatser
med flera korfélt kan upplevas som rori-
ga av trafikanten, bland annat ndr man
fran korfiltet ndrmast mittenytan ska
korsa det yttre korféltet for att svinga

ut fran cirkulationen. Hér finns en risk for
konflikt med trafikanter som samtidigt
befinner sig i det yttre korféltet. Har har jag
gjort det tydligare.

Vad har du gjort bittre?

- Sparromréade/avdelare malas mellan
inre och yttre korfilt i cirkulationen vilket
innebdr att trafikanter inte far byta fil var
de vill. Istéllet vdljer man korfilt fore infart
utefter vigvisningen och f6ljer sedan denna
fil hela végen till utfart.
U-svéngar ar fortsatt moj-
liga. Rondellytan ir inte
helt cirkulédr vilket gor det
enklare att kora rétt.

Vad dr mest unikt?

- Sparromradet/avde-
laren mellan korfilten och
den icke helt cirkulédra ron-

Sebastian
dellytan i mitten. I praktiken Hasselblom.

beh6ver man inte alltid véja for det inre
korfiltet. Redan i dag dr det vanligt med
vigvisning vid infart, sa trafikanten kom-
mer fortsatt férstd hur man ska bete sig.

Vad kostar den att bygga?

- Om man avser ombyggnad fran
befintlig stor cirkulationsplats kan det
ridcka med cirka tva miljoner kronor. Det
kan jimforas med att ombyggnad till
cirkulation frdn exempelvis en signal-
korsning kan kosta cirka 10-15 miljoner
kronor.

Nir dr den forsta fiardigbyggd?

- Trafikverket planerar for 16sningen
pé ett antal platser och gar allt i 14s kan
den forsta vara klar inom nigra ar. Manga
tror pd idén och det ska bli véldigt span-
nande att testa den i verkligheten och se
om vi kan finjustera utformningen ytter-
ligare. ®
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