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Sammanfattning

Denna rapport redovisar resultatet av en atgardsvalsstudie som omfattar vag 108 mellan Trelleborg
och Staffanstorp. Sarskilt fokus har lagts pa att problematisera och hantera delstrackorna genom de
tre storre tatorterna i straket; Trelleborg, Svedala och Staffanstorp. Deltagande parter har varit
Trafikverket, Region Skane, Trelleborgs-, Svedala- och Staffanstorps kommuner.

Det ar ett langt strak som har manga brister och behov, flera av dem var utpekade pa forhand t.ex.
plankorsning med Ystadbanan i Svedala och barriareffekter i Trelleborg. Det gor att rapporten ar
omfattande. Bedomningen var att det fanns fordelar med att studera straket i sin helhet i stéllet for
att dela upp det i flera studier. En fordel med det har varit att samtliga berérda parter kunnat enas
om en gemensam malbild for vagens 6vergripande funktion, utifran en langsiktig tanke om hur viagen
ska utvecklas, saval regionalt som lokalt. Nar det géller fordjupningarna av tatortorterna har primart
Trafikverket, Region Skane och respektive berérd kommun varit involverade. Rapportens upplagg ar
att forutsattningar, brister, problembild/malbild och atgardsférslag presenteras fran soder till norr,
utifran dess geografiska lage.

Studien har undersokt vilka brister som behdver I16sas inom en snar framtid och vilka som behover
|6sas pa langre sikt, med hansyn till beskrivna forutsattningar och beslutade planer. Vid
effektbedémningar och utvarderingar har tidshorisonten for bedomda framtida trafikfloden varit ar
2040. Ambitionen har varit att samtliga trafikantgrupper som nyttjar vdagen ska beaktas i de analyser
som genomforts och i atgdrderna som foreslas. Pa forhand utpekade ansatser var att forbattra
mojligheten att cykla sdkert och tryggt utmed straket, samt att varna kollektivtrafikens behov.

V&g 108 ar den dominerande vagfoérbindelsen for resor mellan orterna i straket Trelleborg-Svedala-
Staffanstorp-Lund. Funktion, brister och behov ser olika ut for de s6dra respektive norra delarna av
utredningsomradet. Sodra delen av straket (Trelleborg-Svedala) har idag, och kommer troligen
fortsatt ha en mer lokal och delregional funktion, vilket innebér lagre ansprak vad galler forbattrad
tillganglighet. Aven om straket dr funktionellt prioriterat fér néringslivets transporter s& ar
Trafikverkets ambition att sa mycket som mojligt av att den langvaga tunga trafiken ska fardas pa den
sakrare vagen E6/E22. Att fardas via E6/E22 eller jarnvagen ska vara det primara alternativet for
resor och transporter mellan Trelleborg och Lund samt vidare ut i riket. For norra delarna av straket
ar anspraken pa forbattrad trafiksaker tillganglighet stérre. De regionala anspraken till Malmé Airport
ar hoga, bade vad galler restid och férutsagbar framkomlighet. Darutéver fungerar strackan Svedala-
Lund som en koppling mellan E65 och E22, vilket ocksa medfér hoga ansprak vad géller god
tillganglighet. Befintliga och prognostiserade floden for den nordligaste strackan av straket
(Klagerup-Staffanstorp) ar sa pass hoga att de medfor en trafiksakerhetsrisk.

Att starka marknadsandelar for kollektivtrafiken ska alltid varnas i infrastruktur- och
samhallsbyggnadsplaneringen. Ett 6kat kollektivtrafiknyttjande ar ett satt att uppna saker och hallbar
tillganglighet. Férutsattningarna ser olika ut for olika delar av straket men ambitionen &r att fler ska
resa med buss.

Hela straket Trelleborg-Staffanstorp har en potential till 6kad cykling, sarskilt som ett alternativ till
lokala och korta bilresor. | foérsta hand efterstravas att nyttja befintlig infrastruktur som ar lamplig for
cykling. Det kan innefatta bade separat befintlig cykelbana samt lagtrafikerat vagnat. Dar vag 108 ar
enda alternativet ska cykelvag och passager byggas for att uppna saker och trygg cykling.



| tatorten Trelleborg har huvudfokus i studien varit att minska de negativa effekterna som vag 108
bidrar till, for att kunna utveckla staden sa som kommunen 6nskar. Férutom att vdgen utmed delar
av strackningen skapar barridreffekter, medger vagens regionala funktion, inte fullt ut de
utbyggnadsplaner som kommunen har. Det handlar till exempel om gestaltning av vagmiljon,
nyttjande av ytor intill vagen till bostader och verksamheter samt méjligheten att skapa nya
anslutningar. Darfor har ansatsen varit att den befintliga kommunala vagen, Vastra Ringvagen, ska ta
Over 108:ans funktion som vag for tung trafik till och fran hamnen, samt fungera som omledningsvag
for E6/E22. Studien har landat i att Vastra Ringvagen lampligen kan ta 6ver funktionen som vag 108
har. Det ar studiens tydliga rekommendation och medskick till efterféljande processer, i vilka
forandrad funktion och vaghallarskap hanteras.

Mellan Trelleborgs tatort och Svedala tatort ar det framst brister for cyklister som har pekats ut.
Studien rekommenderar ett antal standardhdjande atgarder. Bland annat foreslas en ny cykelvag
utmed vag 108 i ett omrade dar inga andra fullgoda alternativ finns.

Standarden for motortrafik ar overlag tillfredstallande pa strackan mellan Trelleborg-Svedala.
Mittraffling ar en atgard som studien belyser bér goras i samband med kommande
beldggningsarbete. Raffling ar en kostnadseffektiv atgard for att minska risken fér motesolyckor.

| Svedala tatort rekommenderas ett storre paket av atgarder vilka till stor del kan héarledas till
satsningen pa att bygga en planskild korsning mellan vag 108 och Ystadbanan. Dagens plankorsning
innebar bade en sdkerhetsrisk som kan leda till personskador och i varsta fall dodsfall, men dven
paverkan pa tagtrafikens punktlighet. Den mest patagliga bristen &r dock att det vid bomfallning blir
sa pass langa koer att stora delar av vdag 108 genom Svedala blir upplast under ett antal minuter.
Kopplat till att en ny planskildhet medfor att en anslutning tas bort i centrala delarna av Svedala, har
dven ovriga anslutningar i tatorten utmed vag 108 problematiserats. Studien foreslar
kapacitetshojande atgarder i korsningar, saval i sédra som norra Svedala. Fokus ar att utveckla de
anslutningar som finns idag, i form av nya cirkulationsplatser och trimning av befintlig
cirkulationsplats/trafikplats. For att minska barridreffekten rekommenderas dven en ny gang- och
cykeltunnel under vag 108.

Mellan Svedala och Staffanstorp ar den mest kostnadsdrivande utpekade atgarden motesseparering
mellan Klagerup och Staffanstorp, vilken beddms vara den delstracka som har stérst behov av
motesseparering framover. Atgarden ar s pass stor att den behover prioriteras och pekas ut som ett
eget objekt i regional infrastrukturplan. Darutéver foreslas ett antal atgarder for oskyddade
trafikanter i omradet runt Holmeja. Det handlar bade om att skapa en sdkrare och mer attraktiv miljé
for cyklister, men ocksa att fa till sdkrare och genare gangvag till busshallplatser. Ett antal nya gang-
och cykelkopplingar och tva nya planskildheter rekommenderas.

| Staffanstorp ar fokus pa att utveckla de tva befintliga cirkulationsplatserna for att skapa mer
kapacitet och forhindra trafikstérningar. | norra delen av Staffanstorp ska busstrafiken sarskilt
prioriteras. Anslutningen av vag 11 med 108 rekommenderas ocksa att byggas om, en ny
cirkulationsplats foreslas. | studien presenteras ett koncept kallat Hasselcirkeln, vilket har som
ambition att kunna forbattra kapaciteten i cirkulationsplatser genom enklare atgarder. Tanken ar att
detta koncept ska vara en del av I6sningen for tva av cirkulationsplatserna i straket Trelleborg-
Staffanstorp.



1 Initiera

1.1 Bakgrund och Syfte

Strackan Trelleborg-Staffanstorp har varierande standard. Ett antal standardhéjningar med fokus pa
trafiksdkerhet och framkomlighet har genomférts under 2000-talets borjan. De senaste arens
trafikdkning och bedémd kommande 6kning foranleder att vagen behover studeras och analyseras
utifran trafiksdkerhet och framkomlighet. Uppgifter fran Strada for perioden 2010-2019 visar att
vagen ar olycksdrabbad. En ytterligare utmaning ar att vagen passerar genom flera tatorter med
buller- och barridreffekter som féljd, liksom trafiksakerhetsproblem. Plankorsning med Ystadbanan i
Svedala tatort utgor en flaskhals tillika trafiksdkerhetsrisk, och ingar i RTI-planen 2018-2029 som
objekt "Vag 108 genom Svedala”. Tatortsutvecklingen kompliceras ocksa av att vag 108 ar en vag
utpekad for godstrafik och omledning. Vad géller cykel finns det behov av forbattringar och potential
att 6ka andelen trafikanter som cyklar i och mellan tatorterna. Infrastrukturbrister for cykling i
straket behover klargoras. Ytterligare aspekter att belysa ar kollektivtrafiken. | straket trafikerar
Flygbussarna Malmo Airport och tva regionbusslinjer drivs av Skanetrafiken i nord-sydlig riktning.

Utredningens syfte ar verifiera/falsifiera huruvida det finns brister i kapacitet, tillgdnglighet och
trafiksdkerhet pa stracka sa val som vid anslutningar. Studien ska kunna fungera som underlag i
efterféljande skeden i de ifall atgarder rekommenderas.

Véagens paverkan for de tatorter den gar igenom, eller passerar i ndra anslutning, behover klargoras.
Plankorsningen i Svedala och eventuella barridreffekter i Trelleborg ar pa forhand utpekade
problempunkter med séarskilt fokus.

| strakets sydliga andpunkt Trelleborg pagar sedan en langre tid planering av ett mycket stort
stadsomvandlingsprojekt. Vag 108 paverkas av detta utifran olika aspekter. Dessutom menar
kommunen att vdag 108 redan i dag utgér en betydande barridr. Ambitionen fran kommunens sida ar
att befintlig strackning av 108 ska fa formen av en stadsgata med smalare sektioner och tatare
anslutningar. Detta behov problematiseras i studien.



1.2 Avgransning
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Figur 1: Utredningsomrade och tidigare utrett influensomrade

Geografisk avgransning for studien ar vag 108 fran anslutning med vag 9 i Trelleborg till Staffanstorp
vid anslutning med Gulldkravagen. Néar det galler mal och I6sningar har atgardsvalsstudien en
tidshorisont som stracker sig fram till ar 2050. Statligt vagnat och anslutningar ar inkluderat. For
cyklister ar avgransningen straket vag 108 som kan inkludera parallell infrastruktur.



1.3 Aktorer och ovriga intressenter

1.3.1 Involverade
e Trafikverket
e Region Skéne/Skanetrafiken
e Trelleborg-, Svedala- och Staffanstorps kommun

e Lansstyrelsen

1.4 Tidigare planeringsarbete

e Forstudie Vag 108 genom Svedala (2009)

e Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2018-2029

e Busshallplats vid Holmeja

e Diverse dokument som ror utveckling av vag 108 Staffanstorp-Lund till fyrfaltsvag
e Avsvag 108, Trafikplats Lund Sédra — Cirkulationsplats Flackarp

1.5 Tidigare genomforda atgarder

Ett antal standardhojningar med fokus pa trafiksakerhet och framkomlighet har genomforts under
2000-talets borjan. Delstrackor inom utredningsomradet som idag har motesseparerad vag med
standard 100 km/h &r; Kldgerup Norra - Sturupsvagen vid Holmeja samt korsning vag 101 — Aggarp.
Se figur 2 och figur 3 nedan. Atgarder for att varna vilt har ocksd genomforts, se avsnitt om vilt nedan
i kapitel 2.1.4.3



2 Forsta situationen

2.1 Nulage

2.1.1 Funktion

Vag 108 gar i nord-sydlig riktning i vastra delarna av Skane fran vag 9 i Trelleborg till vag 24 vid
Orkelljunga. Mellan Trelleborg och Lund &r vigen funktionellt prioriterad for dagliga personresor,
langvaga personresor och godstransporter. Mellan Haglésa och Svedala &r vagen prioriterad for
kollektivtrafik. Buss i linjetrafik trafikerar inte vag 108 mellan Trelleborg och Haglésa. Lund och
Trelleborg ar utpekade som regionala kdrnor for arbetspendling och vag 108 ar den dominerande
vagforbindelsen for resor mellan orterna i straket Trelleborg-Svedala-Staffanstorp-Lund. Dock sker
pendling mellan orterna Trelleborg och Lund lampligen framst med tag via jarnvag eller via E6/E22.
Vag 108 nyttjas dven for arbetspendling lokalt inom respektive kommun. Férutom att vagen ar
utpekad som viktig for arbetspendling sa anvands den for tjansteresor, inkdpsresor och for resor som
ar av rekreativ karaktar, t ex vid besok i den attraktiva naturen som omger stora delar av straket. For
langvaga resor fran Trelleborg vidare ut i riket &r Europavagsystemet dominerande vad galler
trafikarbete och vag 108 kan ses som ett komplement till Europavégarna i sydvastra Skane.

Aven om stréket ar funktionellt prioriterat fér néringslivets transporter sd dr Trafikverkets ambition
att sd mycket som moijligt av att den langvédga tunga trafiken ska fardas pa den sikrare viagen E6/E22.
Utbyggnad till motorvag mellan Trelleborg och Vellinge under 2000-talet och byggnation av en ny
yttre ringvag runt Malmo vid sekelskiftet har inneburit 6kad attraktivitet att fardas langs E6/E22. For
att nd malpunkter inom straket Lund-Staffanstorp-Svedala-Trelleborg ar vagen viktig for naringslivets
transporter.

Strackan mellan E65 i Svedala och Trelleborg utpekad for omledningsvag vid storningar pa
E6/E20/E22. Strackan mellan 101 och E65 &r utpekad som omledningsvag vid stérningar pa E65
mellan Svedala och Skurup. Omledningsfunktion for Europavéagar féranleder vissa krav pa god
framkomlighet for tunga transporter.

2.1.2 Malpunkter

De mest betydande malpunkterna i straket redovisas nedan utifran geografisk indelning fran séder
till norr;

Trelleborg &r en regional karna i sydvastra Skane som alstrar trafik kopplat till ett stort antal
arbetsplatser inom kommunal verksamhet, privat handel/service, transporter och industri. Trelleborg
ar dven en ort som lockar besdkare for handel och inkép. Staden ar hem foér ca 32 000 invanare (ca
46 000 i kommunen) Utpendling sker till bland annat Malmé och Lund. Trelleborg har sedan 2015
Pagatagstrafik som maijliggor resor till Malmoé och de delar av Skane som nas med jarnvag.
Trelleborgs hamn ar Skandinaviens storsta Ro-Ro hamn och Sveriges nast stérsta godshamn. Hamnen
utgor riksintresse och har sa kallad ”Core status” i EU och ingar i TEN-T natverkets
transportkorridorer den s.k. Scan-Med-korridoren. Trelleborgs Hamn utgér idag en intermodal "hub”
i trafiken mellan Skandinavien och Kontinentaleuropa. Fran hamnen utgar farjeférbindelser for
passagerar- och godstrafik till och fran Rostock, Travemiinde, Swinoujscie och Klaipeda. Hamnen ar
unik sa till vida att den kan hantera farjor som kan transportera tag. Forutom farjetrafiken sa



hanteras dven spannmal, gédning och olja i hamnen. Anslutningarna till hamnen sker via statliga
E6/E22 och TravemUiindeallén.

Svedala ar huvudort i kommunen med samma namn. Arbetsplatser som genererar inpendling till
orten &r bland annat kommunal verksamhet, privat handel/service och industriféretaget Sandvik.
Huvudorten bebos av ca 13 000 invanare (ca 23 000 i kommunen). Tillgang till Jarnvagsstation och
Pagatagstrafik har bidragit till Svedalas 6kande popularitet som bostadsort. Att bo i Svedala och
kombinera det med pendling till arbete eller utbildning i bl.a. Malmé och Lund fungera utmérkt. Aven
vice versa forekommer.

Sveriges ridgymnasium Bokeberg. Skolan ar certifierad for att bedriva Nationell Idrottsutbildning och
lockar elever fran hela riket. Da det ror sig om unga manniskor, en del under 18, sa ar andelen som
pendlar till och fran skolan med bil liten. Det ligger en busshallplats precis intill entrén till omradet.

Malmo Airport (Sturup) ar ett riksintresse och en statlig TEN-T flygplats med person- och godstrafik.
Véagstrackan har en funktion som matarvag till Sturup norrifran. Privatbilister och taxi har
forvantningar om att ha god tillganglighet till flygplatsen dven under rusningstrafiken, detta for att
kunna planera for resor pa ett tillforlitligt satt. Flygplatsen beskriver sig sjalv som “en viktig
forbindelseldnk till och fr&n den snabbvixande Oresundsregionen och utgdr den svenska
inkodrsporten till denna region”. Flygplatsen drivs av Swedavia, tidigare Luftfartsverket, som ér ett
aktiebolag med statligt 4gandeskap. Trafiken har varit starkt paverkad av pandemin och det &r inom
ramen for denna studie inte mojligt att bedoma vilka langsiktiga konsekvenser detta far for
resandeutveckling. Det som kan sdgas ar att en eventuell utbyggnad till héghastighetsjarnvag mellan
Skane och Ostsverige/Stockholm torde fa konsekvenser for inrikes resor till och fran Sturup. Utifran
detta antagande dr den kommande utvecklingen vad géller trafik till och fran flygplatsen svar att
beddma. Utgangspunkten ar befintliga prognoser.

Klagerup ar en ort med ca 2300 invanare. Ortens karaktar ar basort och Klagerup har en geografisk
placering med god tillgdnglighet for utpendling till de storsta regionala karnorna i sydvéastra Skane.
Bland annat nyttjas vag 108 for pendling till Lund med bil eller buss.

Staffanstorp har gatt fran att tidigare ha varit en bruksort och jarnvagsknut till att bli en kommunal
huvudort. Arbetsplatser som genererar inpendling till orten ar bland annat kommunal verksamhet,
privat handel/service och logistik. Ortens geografiska narhet till bade Malmo och Lund och goda
mojligheter till arbetspendling har medfért att orten vuxit kraftigt fran 1970 talet och framat. Idag
har Staffanstorp ca 16 000 invanare (ca 26 000 i kommunen)

Lund ligger utanfér utredningsomradet men ar som larosate och regional kdrna en viktig malpunkt
med tydlig koppling till straket som utreds. Lunds universitet, Skanes universitetssjukhus, forskarbyn
IDEON Science Park ar nagra exempel pa verksamheter som alstrar trafik langs vag 108 inom
utredningsomradet. Dessutom &r Lund en stor bostadsort med utpendling for arbete i orterna langs
straket.

E22 (Trafikplats Lund SAdra) dr en malpunkt i straket da vagen nyttjas for resor och transporter till
norra och dstra delarna av Skane samt vidare ut i riket. Galler framforallt for resande fran Svedala
och norrut.

Natur- och rekreationsomraden. | angransning till vdg 108 finns det gott om natur som erbjuder

mojlighet till friluftsliv. Detta alstrar periodvis trafik, sarskilt under sommarmanaderna. Torups
rekreationsomrade &r en av Skanes mer valbesokta platser fér vandring och motion. Aven ett
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tilltalande och tillgangligt sjélandskap i Svedalas naromrade lockar besokare. Ett flertal golfbanor
ligger inom granslandet till vag 108 vilket alstrat en del trafik, framst utanfor pendlingstider.

V&g 108 stracker sig langs ett omrade som ar ett av Europas bordigaste jordbruksomraden,
Soderslatt. Spannmal och grodor som odlas pa Séderslatt ar av hogsta klass. Lantbruket har sedan
arhundrade praglat landskapets utveckling, bl. a genom skiftesreformer under 1700- och 1800 talen.
Regionen kommer under 6verskadlig tid fortsatta praglas av att markerna nyttjas for jordbruk.
Lantbruket genererar trafik dels i produktionsfasen, men ocksa efter skord nar ravaror ska
transporteras till platser for foradling eller distribution. Det finns ingen given malpunkt utan
transporter forekommer langs hela utredningsomradet.

11



2.1.3 Vagdata

Nedanstdende karta visar var vdg 108 ar motesseparerad, var det finns matplatser for ATK
(Automatisk trafiksakerhetskontroll), trafikflode i form av ADT (Arsmedeldygnstrafik) fordelat pa
utvalda delstrdackor samt hastighetsgrans.
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Figur 2.

12



@in
0y TRAFIKVERKET

Lund N
. ay
e A
N 2]
‘. ~ e
~ a -
v N
AN
Hjarup ‘.
. s‘
.
“ -, Dalby
.
ss . -
Staffanstorp
‘ ADT 9680
{tf 9%)
~ — Genarp
Klagerup
1
Bara
ADT 8140
(tf 10%)
Holmeja

ADT 5845

@ o (tf 10%)

Svedala —

0 1 2 3
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2021-04-14

Svedala - Staffanstorp

80 km/h
100 km/h |:| Arsdygnstrafik, matar 2017 (tf=tunga fordon)
B B EE Motesseparerad vag

Sl Motesseparering rekommenderat i tidigare genomférda atgardsvalsstudier.
= ™ " FEfterfoljande planering pagar.

@ Mitplats for ATK (Automatisk trafiksikerhetskontroll)

Figur 3.

13



Trafikverket arbetar kontinuerligt med atgarder for systematisk anpassning av hastighetsgranserna
till vagarnas trafiksakerhetsstandard. Ambitionen med justerade hastighetsgranser ar att de utifran
ett systemperspektiv ska bidra till samtliga transportpolitiska mal. Som ett led i detta arbete har
Trafikverket for avsikt att foresla att hastighetsbegransningen dndras fran 90 km/tim till 80 km/tim,
pa en cirka 6 km lang stracka mellan Trelleborg och cirkulationsplats Kl6rup vid vag 101. Med
nuvarande plan kan denna justering inforas under 2023. Darfér redovisas aktuell stracka som 80
km/h i kartan ovan.

21.4 Trafiksakerhet

2.1.4.1 Trafiksékerhetsklassning

Modellen for trafiksdkerhetsklassning har tagits fram med utgangspunkten att olika vagar ar olika
farliga och att sdakerhetsklassningen ska leda till sdkrare vagar. Klassningen ar att betrakta som ett av
manga underlag ndr man ska fa en klar bild 6ver vilka brister som finns for en vag.
Sakerhetsklassningen aterspeglar vagens sakerhet vad géller utformningen och den tillatna
hastigheten, och darmed majligheten att forhindra olyckor med dédlig eller allvarlig skada som féljd.
Véagens sdkerhet klassas alltsa utifran fran dess utformning och tillatna hastighet. For vissa
parametrar tas daven hansyn till trafikflodet. Trafiksdkerhetsklassning sker utifran en av fyra nivaer;
mycket god, god, mindre god och lag. Fér mer information se publikation Trafiksdkerhetsklassning av
vagnat. De delar av straket som ar motesseparerade ar klassade som god och mycket god. Inom
tatorten Trelleborg klassas vdagen som god. Vagens strackning inom Svedala klassas som mindre god.
For ovriga delar av utredningsomradet dar vagen inte ar métesseparerad ar klassningen 13g. Delar
utav de strackor som inte &r motesseparerade har dock hastighetssakrats med ATK (Automatisk
trafiksdkerhetskontroll). Se matplatsers placering ovan i figur 2 och figur 3.

2.1.4.2 Olycksdata

Uttag fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) visar att det sedan 2010 har skett 8
dodsolyckor inom utredningsomradet och 9 olyckor som klassats som allvarliga.

Singelolyckor brukar vara den vanligaste olyckstypen pa de statliga vdagarna i Sverige.
Utredningsomradet utgor inget undantag fran detta. De vanligaste olyckstyperna i
utredningsomradet ar singelolyckor med motorfordon och darefter upphinnandeolyckor med
motorfordon. Det har skett 47 olyckor dar oskyddade trafikanter har varit involverade varav en
olycka var allvarlig .

Utredningen har ett sarskilt fokus pa vilt, se 2.1.4.3 nedan. Det har sedan 2010 skett 8 viltolyckor
med personskador som rapporterats i STRADA. Samtliga olyckor har haft lindrig utgang. Det ar dock
ett stort morkertal vad galler olyckor som inte rapporteras in. Det kan vara olyckor med lattare
personskador dar personerna inte uppsoker akut sjukvard, olyckor med enbart materiella skador,
eller skador pa pakorda djur eller kombinationer av dessa.

Det ar svart att dra nagra langtgaende slutsatser om utredningsstrackan ar mer eller mindre
olycksdrabbad dn genomsnittet pa vdgar med motsvarande utformning och flode. Teoretisk sett ar
antalet dodade och svart skadade betydligt farre pa vagtypen moétesseparerad vag (2+1 korfalt) 100
km/h jamfort med vagar som har ett korfalt i varje riktning utan separation med
hastighetsbegransning av 80 km/h nér trafikflodet 4r samma.

Ett exempel pa detta 4r om 5,5 kilometer av strackan mellan Klagerup-Staffanstorp som idag ar 2
korfalt 80 km/h skulle ersattas med 2+1 korfalt 100 km/h. Teoretiskt sett skulle antalet dédade
minska fran 0,08 ner till 0,007 och antalet svart skadade fran 1 till 0,3 per ar med ett fléde pa 9700
vilket motsvara flodet mellan Klagerup-Staffanstorp.
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2.1.4.3 Vil

Stora delar av vag 108 soder om Staffanstorp praglas av mycket rorelse av vilt, vilket historiskt har
lett till manga olyckor och ett stort antal dodade djur. Langs sydligaste delen av vag 108, dar vagen
skdr genom det 6ppna odlingslandskapet pa Séderslatt, ar viltolyckor mindre representerade i
statistiken. Vag 108 I6per genom omraden som tjanar som vistelseort for flera stérre klovdjur. Det
finns vildsvin, radjur, dovhjort och kronhjort. Framférallt kronhjorten har ett hogt skyddsvarde i
dessa marker da de funnits har under lang tid och ar genetiskt vardefull. Kronhjortsstammen i
omradet Bokeberg har ursprung i den svenska nominatrasen som var nara utrotning under 1800-
talet. Trafikverkets hdansynsmal miljo foranledde atgarder for att minska bade viltolyckor och vagens
barriareffekt for fauna. Pa strackan 6ster om Yddingesjon fardigstalldes 2019/2020 en s.k. viltpassage
i plan med ITS 16sning kompletterat med faunastangsel, farister och uthopp. En viltpassage i plan
innebar att djur ska kunna korsa vagen med hjalp av 6ppningar i kombinerade med
identifieringsutrustning som varnar bilisterna. Utfallet av atgarderna har varit mycket gott och
reduktionen av olyckor dr markant.

Perioder Fran Till Dygn Manader |Viltolyckor |Viltolyckor per dygn
Fore atgarder 2015-01-01|2018-07-31 1307 44 102 0,078
Under byggnation 2018-08-01|2019-04-30 272 9 27 0,099
Viltstangsel, ej viltvarning | 2019-05-01 | 2019-09-30 152 5 4 0,026
Viltstangsel och viltvarning [ 2019-10-01|2020-11-11 407 14 7 0,017

Figur 4: Statistik fér utvald strdcka norr om Svedala som paverkats av viltatgarder

2.1.5 Kollektivtrafik

2.1.5.1 Busslinjer

For samtliga huvudorter inom straket finns det god anknytning med kollektivtrafik, dock sker det
stora kollektiva resandet inte ldngs med vag 108. For Trelleborg ar det Pagatag samt buss mot Malmo
via Vellinge kommun som utgor den stora pulsadern. Fér Svedala ar det resande med tag via
Ystadbanan som hanterar de stora resandeflddena i dst-vastlig riktning. Fran Klagerup gar det en
stark busslinje mot Malmo via Bara. | Staffanstorp ar linje 166 norrut mot Lund via 108 en tung
regionbusslinje for pendling.

Tva busslinjer &r av intresse for vag 108, linjerna 145 Trelleborg-Svedala och 165 Svedala-Lund. Det
finns ingen direkttrafik mellan Trelleborg - Staffanstorp. Byte maste ske i Svedala om resande ska
soderut respektive norrut om orten. Det ar en férutsattning som inte ar helt optimal for pendlare
mellan Trelleborg och Staffanstorp. Fér kopplingen Trelleborg-Lund &r Pagatag ett mer attraktivt
alternativ for merparten av de som reser mellan dessa orter.

Linje 145 trafikerar Trelleborg - Svedala samt ett antal mellanliggande platser langs vag 108. Mellan
Hagldsa och Svedala gar bussen langs vag 108. Mellan Trelleborg och Haglosa gar bussen annan
fardvag. (se karta nedan). Under vardagar gar en buss i vardera riktningen per timme. Under
|6rdagar och helgdagar gar det sju turer per riktning. Totalt reste ar 2019 ca 88 000 passagerare med
linjen nagonstans mellan dndpunkterna Trelleborg och Svedala. Antalet pastigande i de
mellanliggande orterna dr mycket begransat, den stora merparten av resendrerna stiger pa i Svedala
eller Trelleborg. Enligt tidtabell tar resan mellan Trelleborg station och Svedala station 35 minuter.
Samma resa bedomer Google Maps ska ta ca 23 minuter med personbil.
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Linje 165 trafikerar Svedala - Klagerup — Staffanstorp - Lund samt ett antal mellanliggande platser
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Staffanstorp till Lund har linje 166 som forsta val kopplat till fardvag och turtathet. Mellan 06 och 18
under vardagar ar det halvtimmestrafik forutom under ett par timmar mitt pa dagen. Da gar bussen

en gang i timmen, detsamma galler for kvallar fram till ca 20/21. Under loérdagar och helgdagar gar

det 9 turer per dygn i vardera riktning. Enligt tidtabell tar resan mellan Svedala station och Radhuset i
Staffanstorp ca 44 min. Samma resa tar med bil ca 22 minuter enligt Google Maps.
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Figur 7 och Figur 8: Linje 165 Svedala-Staffanstorp inklusive hallplatser

2.1.5.2 Standard pa busshallplatser
En oversikt 6ver standarden pa respektive busshallplats framgar av figur 9 nedan.

De flesta hallplatserna ar utformade som enkla fickhallplatser pa 30-40 meter, utan vaderskydd, utan
upphéjning och utan anslutande gangvagar. Passagerarna hanvisas istéllet till vagrenen for att ta sig
till malpunkter. Nagra av dessa har langre falt, men ar dd kombinerade med parkering. De mer
anvanda busshéllplatserna har i regel hogre standard.

Holmeja ar idag ocksa utformad som fickhallplatser utan upphdjda plattformar, trots sina relativt
hoga resenarssiffor. Hallplatserna ar forbundna med bostadsomradet via en belyst grusstig och
vagrenarna pa vag 108 ar mycket smala sa hallplatsen &r inte tillgédnglighetsanpassad. Hallplatslaget i
riktning norrut mot Staffanstorp och Lund, ar férsedd med vaderskydd. Inom ndromradet korsar dven
andra oskyddade trafikanter i samband med rekreativa aktiviteter vag 108. Dessa rorelser,
tillsammans med mangden pa- och avstigande, bidrar behovet av att kunna korsa vagen planskilt vid
Holmeja.

Bokebergs gard hor till en av de mest anvanda busshallplatserna pa védgstrackan. Den har rustats upp
i nartid och har en hogre standard an de flesta andra hallplatser langs strackan. Hallplatsen ligger
intill ett ridgymnasium och ar férsedd med bade busskur och cykelstall pa bada sidor viagen. Bada
hallplatslagena ar utformade som fickhallplatser med upphojda plattformar som leder till en
gangpassage i plan med cirka en 2 meter bred mittrefug. Gangpassagen ar belagen efter
hallplatslagena i korriktningen, vilket innebar att sikten fran 80-vagen forsamras nagot nar en buss
angor hallplatsen, framst norrifran dar hallplatslaget ar placerat i innerkurva. Hallplatslagena ar
forsedda med kontrastmarkerade ledstrak for synskadade, men i 6vrigt saknas
tillganglighetsanpassning vilket medfor att kontraststraken inte fyller nagon reell funktion. Det
saknas anslutningar langs vag 108 till hallplatsen och vagrenarna ar mycket smala. Det finns en
grusad stig in till ridgymnasiet som forutsatter att passagerarna passerar genom en relativt smal
grind i viltstangslet, vilket inte ar tillganglighetsanpassat.
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Hallplatserna inne i tdtorterna - Svedala Industrigatan och Staffanstorp vdag 108 har god standard
med upphojda viaderskyddsforsedda hallplatslagen. De bada ansluter till gang- och cykelbanor som
gar i planskild passage under vagen. Industrigatan har en tidigare fickhallplats i norrgdende falt som
vid tiden for utredningen inte var i bruk, denna har ocksa en anslutning till gang- och cykelbanan.
Hallplatsen kan komma att nyttjas ater framover. Samtliga busshallplatser i tatorten har korta
accelerationsfalt for buss med hansyn till vagens hastighetsgrans.

| Minnesberg och Klagerup kor buss 145, respektive 165 av vagen for att angéra omradena. |
Kldgerup kor bussen genom en cirkulationsplats. | Minneberg finns ett vanstersvangsfalt till
avfartsvagen norrifran, men inget pa-/avfartsfalt i norrgdende riktning.

Hallplatsnamn Antal resande Véaderskydd | Cykelstall | Hallplatstyp | Anslutning
Soderut | Norrut
Haglosa 706 269 - - Ficka Vagren
L Slagarpsvagen 78 19 - - Ficka Vagren
Sjorup 133 22 - - Ficka Vagren
Klérupskorset 467 57 - - Vagren Vagren
Minnesberg 644 990 Bada - | omradet -
Snapparpsvagen*
Svedala - - Soderut - Ficka (med | Gangvag +
Industrigatan upphojning | passage
soderut)
Myrvagen 660 1313 | - - Ficka Gangvag
Bokeberg 58 355 - - Ficka Vagren
Bokerbergs Gard | 3885 2214 Bada Bada Ficka med Gangvag +
upphdjning | passage
Holmeja 3472 3716 Norrut - Ficka Grusvag
Hyby 703 1311 - - Ficka med Gangvag +
upphdjning | passage
Klagerup* - - Bada Bada | omradet -
Pepparkarr 139 1798 - - Ficka Vagren
Staffanstorp v 5296 8941 Bada Bada Ficka med Gangvag +
108 upphdjning | passage

* Busshallplatserna &r beldgna inne i bostadsomrédena, inte lédngs végen.

Figur 9: Sammanfattning av busshallplatser inom utredningsomradet och deras utformning. Péstigande pa
Hallplatser langs vdg 108 per riktning for helaret 2019 och langs linjerna 145 och 165. Svedala Industrigatan &r
enbart i bruk séderut.

Det finns i dag ingen reguljar trafikering av busstrafik till Malmo Airport som fardas via vag 108.
Flygbussarna Airport Coaches har avvecklat trafiken fran Lund da det inte finns ndgon kommersiell
grund att sta pa. Efter avstimning med bolaget konstateras det att det inte heller pa langre sikt finns
nagra planer pa att ateruppta trafiken.
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2.1.6 Cykel

2.1.6.1 Cykling utanfér orterna

Vag 108 lampar sig inte for cykling. Vagen ar mycket trafikerad och har obefintliga vagrenar. Behovet
av att kunna cykla straket i sin helhet ar ytterst begransat. Resorna som gors ar sa gott som
uteslutande pa delar av straket. Mellan Trelleborg och Svedala &r avstandet ca 2 mil och mellan
Svedala — Staffanstorp ungefir detsamma. Med elcykelns intdg ar det numera fler som pendlar allt
langre strackor. Langs straket finns mindre samhallen t.ex. Vastra Vemmerlov, Haglosa, Alstad,
Aggarp, Minnesberg, Holmeja, Hyby och Klagerup som har behov av en cykelkoppling till en storre
ort. Fran Hyby, Kldgerup och Vinninge ar avstandet ocksa ca 2 mil vilket ar en rimlig pendlingsstracka
for allt fler. Strackan fram till Staffanstorp utgor del i utredningsstraket. Det finns ocksa behov av att
kunna ta sig till fots eller med cykel till ndrmsta busshallplats bade ldngs och tvars vdag 108 i straket.

Det finns olika behov for olika trafikantgrupper utifran syftet med resan. Vid arbets-nyttopendling
har cyklisten behov av ett gent nat med god framkomlighet medan vid rekreationscykling dr behovet
av mindre betydelse medan rekreativa varden ar storre.

Trafikverket har genomfoért en inventering av ett cykelnat som till stérsta delen nyttjar befintliga
blandtrafikvdagar med lagre floden och befintliga cykelvagar parallellt med vag 108, och som knyter
ihop ett flertal samhallen i straket. Det ar inte ett lika gent som ett strak skulle vara i direkt
anslutning till vag 108 men i gengald kopplar samman ett flertal samhallen. Det ar ett nat som
bedéms kunna fungera for bade arbetspendling, fritids- och rekreationsresor med cykel. Bristerna
langs detta nat beskrivs nedan i respektive avsnitt under kapitlet fysiska forutsattningar Trelleborg-
Staffanstorp. De enskilda viagarna som ingatt i det nat som Trafikverket inventerat kan vara vagar
bade med och utan statsbidrag. Méjligheten att kunna nyttja dessa har inte undersokts utan far
analyseras langre fram i planeringen.
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Trelleborg - Svedala

mmmmmmm  Foreslagen stracka for cykling

Figur 10: Féreslagen och studerad strdcka for cykling utmed relativ nérhet till vdg 108:s strdckning
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Svedala - Staffanstorp

mmmmmm  Foreslagen stracka for cykling

Figur 11: Féreslagen och studerad strdcka for cykling utmed relativ néarhet till vdg 108:s strdckning
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Region Skane har gjort tva potentialstudier som svarar pa hur manga som kan ta sig till arbete eller
skola med cykel eller per fots och vilken vag de i sddana fall skulle vélja. Studierna bygger pa var
befolkningen faktiskt bor och var de jobbar respektive gar i skolan. Detta kopplas samman med
befintligt utbud av gang- och cykelvagar och bilvagar samt olika kombinationer av dessa. Pa det
sattet ar det mojligt att se hur manga som exempelvis skulle kunna cykla en viss vag.

Potentialstudien for arbetspendling med cykel 45 min (12km) visar pa floden mellan 10-100 personer
i straket vag 108. Pa de flesta avsnitt &r det under 50 personer. Den stérsta potentialen i straket (runt
100 personer) finns i straket norr om Trelleborg och stracker sig t.o.m. Hagl6sa. Langre regional
cykling beddms ha relativt liten potential da det verkliga antalet bedéms vara betydligt under de
varden som beskrivs i potentialstudien. Det finns dock ett behov av kopplingar till busshallplatser for
gaende och cyklister.

| den regionala cykelplanen for 2018-2029 finns foljande objekt upptagna:

e  Viastra Vemmerlov—Haglosa (Trelleborgs och Svedala kommun)
e Alstad—Ostra Grevie. En delmangd av den utgér en del i vart inventerade strak. (Trelleborgs kommun)
e Bokeberg-Holmeja. Med produktion ar 2027-2029.

En ny regional cykelplan ar pa gang. Det ar oklart vilka objekt som kvarstar av dessa ovan eller nya
som tillkommer inom utredningsomradet i den kommande planen.

2.1.6.2 Cykling i tatorterna Trelleborg, Svedala och Staffanstorp
For cykling i tatorterna finns detta beskrivet nedan i respektive ort for Trelleborg, Svedala och
Staffanstorp.

2.1.7 Natur- och kulturvarden

En Oversiktlig inventering av natur- och kulturvarden har gjorts med hjalp av Lansstyrelsens GIS-
tjanst. De stora naturvardena som identifierats och som berér utredningsomradet dr naturmiljén vid
Torup och sjolandskapet i Svedala kommun. Kulturvardena som identifierats omfattar
odlingslandskap med dess bebyggelse pa Séderslatt. Bland dessa dr smaorten Hagl6sa sarskilt
beaktningsvard i sammanhanget, da vagen passerar den. Vagen passerar dven rakt igenom den
historiska stadsbebyggelsen i Svedala och Trelleborg. Aven vattenskyddsomraden berérs mellan
Trelleborg och Svedala samt vid Bara.
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Figur 12: Vattenskyddsomréade (bléatt) och riksintresse for naturvard (grént). Naturvdrdsomradet avser
backlandskapet séder om Romeleasen. Vattenskyddsomradena som berdr véagen ar (fran norr till séder) Grevie

vattenskyddsomrade, Vésta Alstad och Fuglie.’

Figur 13: Riksintresse for friluftsliv (blatt) och rérligt friluftsliv (grént). Sj6- och &slandskapet vid Romeleasen, samt

Torups naturmiljé. 2

L https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
2 https://skyddadnatur.naturvardsverket.se/
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g Riksintresse kulturmiljovard

Figur 14: Kulturmiljé ldngs strackan. Odlingslandskapet kring Gérslév-Torup (t.v.) samt jordbrukslandskapet kring
Fuglie (t.h.).3

3 https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=4d604e7e08a1471bbf90c6c5781cla3a
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2.1.8 Fysiska forutsattningar Trelleborg-Staffanstorp

2.1.8.1 Trelleborgs tatort - dversiktshilder

Figur 16: Vag 108 vid Véstergatan, vy at séder.
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Figur 18: Vag 108 vid Allén (vénster i bild), vy at séder.
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Figur 20: Vag 108 strax norr om Hedvégen, vy at séder. | férgrunden synd bland annat en planfri GC-passage.
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Figur 22: Vag 108 vid Havrejordsvégen, vy at séder.
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Figur 23: Viy éver vdg 108 (som gér tvérs) dér den ansluter till Vdstra Ringvégen, vy at éster. Har gar vdg 108
vidare norrut (at vénster i bild) ut pa landsbygden norrut fran Trelleborg.

2.1.8.2 Trelleborgs tatort - stadsrum och ortsmiljé

Trelleborgs stad vaxer genom fortdtning med blandad bebyggelse. Vag 108, som genom tatorten bar
namnen Lundavagen norr om Hedvagen och Bryggaregatan séder om Hedvagen, ar i kommunens
oversiktsplan utpekade som prioriterade utvecklingsomraden. Forutom barridreffekterna som foljer
av Lundavagens krav pa framkomlighet med stora trafikplatser och langt mellan korsande gator, har
vagen medfort skyddsavstand for ny bebyggelse pa upp till 150 meter. Ett tydligt exempel ar hur
Bryggaregatans status som farligt gods-led paverkade bebyggelsens placering i detaljplanen for
kvarteret Sockerbetan ar 2012. Avakningsskydd, skyddsavstand pa 30 meter till vagkant och
orientering av entréer bort ifran gatan dikterade villkoren for bebyggelsen som resulterade i
friliggande punkthus i Trelleborgs innersta stadskarna. Typologin kanns tydligt igen fran
modernismens suburbana ideal hus i park vilket kdnnetecknas av den otydliga avgransningen mellan
privat omrade och det offentliga rummet.

2.1.8.3 Trelleborgs tatort - vagstandard gang och cykling

| Trelleborg finns ett cykelnat som férbinder samtliga omraden, se Figur 24. Enligt kommunens
cykelstrategi* dr cykelnitet av |dg standard och i behov av investeringar. Lings med vag 108 finns
cykelvagar av bitvis god standard (raka och med fa korsningspunkter). Dessa ar dock inte
sammankopplade till ett gent, tydligt och sammanhéangande strak utan fragmenterat. Pa Oster sida
om vag 108, langs Klorupsvagen, finns ett cykelstrak mellan Havrejordsvdgen och Allén. Detta strak
lyfts fram som ett viktigt cykelstrak i kommunens cykelplan®. Detta strak &r dock ocksa av
osammanhéangande standard: i norra delen ar det utformat som ett separat gang- och cykelstrak
utan separering mellan cyklister och fotgangare och i sodra delen gar det helt i blandtrafik pa

4 https://cms.trelleborg.se/wp-content/uploads/2020/06/cykelstrategi.pdf
5> https://cms.trelleborg.se/wp-content/uploads/2020/06/cykelplan.pdf
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kvartersgata. Gang- och cykelvédgen ligger dessutom tatt pa infarter till fastigheter, vilket inte tillater
hogre hastigheter for cyklister.

X Korsningsnummer

St m— Gang- & cykelbana
4,/ ==== Blandtrafik
/3 = Cykelstrak ldngs vag 108
2 Cykelstrak langs Klérupsvagen
1 Ovriga gang- & cykelbanor

Figur 24. Cykelvéagar i Trelleborg ldngs och omkring vdg 108 markerade i grént. Siffrorna anger korsningar for
motortrafik pa vdgen och anvénds for enklare hdnvisning. Det gréna vdgnétet avser gang- och cykelnétet enligt
NVDB, men NVDB saknar uppgifter om kvalité sé& det kan vara undermaligt fér cykling. De réda linjerna markerar
befintligt gadng- och cykelstrdk 1dngs med vdg 108 och de bla linjerna markerar alternativt strak som kommunen
pekat ut. Streckade réda och bla linjer indikerar att strdckorna gar i blandtrafik med motorfordon.

Mellan korsning 1 och 2 finns ingen cykelbana.

Fran korsning 2 till korsning 5 l16per tva gang- och cykelbanor som ar knappt 3 meter breda, som
soder om korsning 4 dessutom ar separerade mellan fotgangare och cyklister med olika
markbeldggning. | korsning 3 och 4 finns gang- och cykelpassager 6ver anslutande vagar dar
gangbanedelen ar férsedd med kantsten som &r vinkelrdt mot dvergangsstallets riktning. Den
sistndmnda ar forsedd med en mittrefug med bredd cirka en meter. Ingen av passagerna ar upphdjd.

| korsning 5 finns en GC-tunnel under vag 108 pa cykelstraket langs med Statorpsgatan och Allén.
Mellan korsning 5 och 6 behdver gang- och cykeltrafikanter ta en cirka 300 meter lang omvag via en
kvartersgata (Fanjunkaregatan) for att ta sig 6ver Allén, se Figur 26. Strackan saknar vagvisning vilket
medfor att det utan god lokalkdnnedom &r svart att folja gang- och cykelstraket som delvis I6per i
blandtrafik. Passagen 6ver Allén ar forsedd med dvergangsstalle utan hastighetsdampning, med
kantsten som ar vinkelrdat mot passagen riktning liksom uppehall i kantstenen for att underlatta for
rullstolar med mera. Cykelpassagen ar placerad nagra meter fran dvergangsstallet och malningen for
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cykelpassage ar placerad cirka 7 meter fran 6vergangsstallet och det finns ingen sarskild skyltning
som upplyser om att det finns en cykelpassage. Mellan korsning 5 och 6 saknas helt gang- och
cykelkoppling pa véastra sidan av vag 108 och pa vastra sidan ar den befintliga gang- och cykelbanan
slingrig och delvis mycket smal mellan vdg 108 och dldre bostadsfasader. Det finns uppgift om att
fotgangare ibland gar ute i kérbanan for motortrafik pa vdag 108 pa denna delstracka.

Mellan korsning 6 och 7 behover oskyddade trafikanter antingen korsa vag 108 och fardas i
blandtrafik langs lokalgatan Kasalagatan eller cykla pa gang- och cykelbanan pa Klérupsvagen for att
sedan passera vag 108 i en tunnel. lllustration finns i Figur 27 nedan. Darefter gar gang- och
cykelvagen langs med vastra sidan av vag 108 avskild med buskage upp till korsning 7. Pa den
resterande strackan forbi korsning 7, 8 och 9 gar gang- och cykelvdgen separat fran bilvagen. Pa hela
strackan mellan korsning 7 och 9 finns inte separering mellan fotgdngare och cyklister. Gang- och
cykelvdgen korsar anslutande vagar pa 6vergangsstallen med cykelpassage och mittrefug.
Overgéngsstillena ar inte hastighetssidkrade. Vissa kantstenar &r vinkelrdta mot passagerna.
Refugerna ar minst 2 meter breda.

Samtliga korsningar (férutom korsning 9) har gang- och cykelpassager tvars vag 108. Flera av dessa ar
utformade som overgangsstallen med cykelpassager och refug. Flera av 6vergangsstallena har smala
refuger (ungefar en meter), vilket gor det svart att sdkert passera med till exempel barnvagn eller
cykel. Flera av passagerna har kantstenar som inte ar vinkelrdta mot passagens riktning. Utover detta
finns tre planskilda passager: vid korsning 5; mellan korsning 7 och 6; vid korsning 7. Eftersom det ar
tatt mellan de flesta korsningar ar barridreffekten troligtvis inte stor i de sddra delarna av tatorten.
Mellan korsning 7 och 8 ar dock avstandet relativt langt vilken kan ge upphov till langa omvéagar for
personer som behover korsa vag 108 (till exempel mellan bostader pa vaster sida och forskola pa
Oster sida).

Figur 25: Fanjunkaregatan, dar cyklister behéver cykla i blandtrafik och det inte finns nagon végvisning som
indikerar hur gang- och cykelstraket slingrar sig fram. Bild tagen &t véaster.
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Figur 26: Cykelvdgen markerad i rétt, streckad vag avser blandtrafik med motorfordon. Bild tagen norrifrén och
visar Allén som ansluter ésterifrén till védg 108. Cyklister Ildngs med vag 108 tvingas gbra en snév svéng in pa
Fanjunkaregatan for att korsa Allén och sedan aterga till cykelbanan langs vag 108. Vagvisningen &r dessutom
bristfallig.
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Figur 27: Gang- och cykelkopplingen férbi korsning 6, dér cykelbanan ldngs vag 108 byter sida. Klérupsvégens
cykelvdg markerad i blatt, cykelvdgen ldngs vdg 108 markerad i rétt, streckad vag &r i blandtrafik. Bild tagen
so6derifran.
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Figur 28: Planskild gang- och cykelpassage vid korsning 5. Bilden &r tagen vésterut. Vdg 108 I6per 6ver bron och
Allén ansluter uppe till héger i bild. Det finns gang- och cykelkopplingar &t séder, véster och éster, men inte norrut
l&ngs vég 108.

Figur 29: Overgangsstélle med cykelpassage 6ver vég 8 vid korsningspunkt 6. Liknande utformning av passager
over vag 108 finns i korsning 7 och 8 samt 6ver flera anslutande végar. Vissa kantstenar &r inte vinkelrdta mot
passagens riktning vilket kan vilseleda synskadade. Overgéngsstéllena &r inte signalreglerade eller
hastighetssékrade. Mittrefugerna ar generellt cirka en meter breda och rymmer inte en cykel eller person med
barnvagn. Rullstolar behéver generellt kbras pa cykelpassagen pa grund av kantsten vid gdngbanan. Det finns
inga ledstrak for synskadade.
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2.1.8.4 Trelleborgs tatort - vagstandard motortrafik

Genom Trelleborgs tatort ar vag 108 utformad som en tvafiltsvag utan mittrackesseparering med
vagbredd cirka 9-10 meter och lokala breddningar for svangfalt i korsningarna. Soder om Hedvagen
ar hastighetsgransen 40 km/h och mellan Hedvagen och Vastra Ringvagen ar hastigheten 60 km/h. |
norra delen uppmattes trafikmangderna ar 2017 till 5400 fordon per dygn varav 400 fordon utgjorde
tung trafik (7,4 %) (TIKK). Det finns ingen trafikmatning i sédra delen av tatorten men enligt uppgift
fran kommunen ar trafikflodet nagot hégre dar. Vagen beddoms erbjuda de tillgdnglighetsansprak
som finns for befintlig regional motortrafik.

| sodra delen mellan vag 9 och Bruksgatan ar vagen utformad som en storre stadsgata kantad av
gang- och cykelbanor och flervaningshus och med flera 6vergangsstallen och cykelpassager tvars ver
vagen. Trevagskorsningen med vag 9 dar vag 108 ansluter som sekundarvag ar signalreglerad. Det
finns svangfalt for vanster- respektive hégersvangande motorfordon séderut och ett korfalt for
norrgdende trafik frdn vdg 9. Aven pd vig 9 finns det vanstersvangsfilt. Aven fyrvigskorsningen med
Véstergatan och Algatan ar signalreglerad och det finns vanstersvangfalt pa vag 108 men inte pa de
korsande gatorna. Trevagskorsningarna med Grabrddersgatan och Bruksgatan ar reglerade med
vajningsplikt och vag 108 ar forsedd med vanstersvangsfalt med kantstensrefuger.

Mellan Bruksgatan och Hedvagen omges vagen istallet av traddungar, industri och handel samt
villabebyggelse och det finns inga gang- och cykelpassager. Trevagskorsningen med Allén ar reglerad
med vajningsplikt, bada vagarna har vanstersvangsfalt och gang- och cykelpassagen ar planskild.
Vagstandarden har ger mer intryck av en genomfart och inte helt harmonierar med
hastighetsgransen.

Mellan Hedvagen och Véstra Ringvadgen ar bebyggelsen generellt beldgen cirka 50 meter fran vag 108
avskadrmas till stor del av trad och buskar. Dikena &r bitvis nagot branta. Korsningarna vid Hedvagen,
Yggdrasilsvag/Havrejordsvagen respektive Vastra Ringvagen ar utformade som cirkulationsplatser
med ytterradie cirka 26 m och med 6vergangsstallen och cykelpassager i plan. De tva sistnamnda
cirkulationsplatserna har ett falt in och ut i alla relationer, medan cirkulationen vid Hedvagen har tva
falt in fran oster, soder och vaster och tva falt ut at 6ster och vaster. Korsningen med Ishallsvagen
och Kungavagen ar utformad som en vajningspliktsreglerad fyrvagskorsning med vanstersvangsfalt
pa vag 108 men inte pa de anslutande vagarna och gang- och cykelpassagen tvars vag 108 ar
planskild. Korsningsutformningen i kombination med att vdg 108 har ar mycket rak kan inbjuda
genomgaende trafik pa vag 108 att kora fortare dn lampligt i denna korsning. Enligt uppgift fran
kommunen ar detta en olyckdrabbad korsning och det upplevs ibland vara dalig framkomlighet for
framforallt busstrafik fran sekundarvagarna.

For den regionala trafiken bedéms vag 108 genom Trelleborg fungera val, den stora utmaningen
ligger i att vdagen forsvarar stadens dnskade utveckling.

2.1.8.5 Trelleborgs tatort — Vag 101, vagstandard gang och cykling

Fran Trelleborgs norra delar finns gang-och cykelbana i direkt koppling till vdg 108 som sedan 6vergar
till den enskilda vdagen, Rampegardsvagen och vidare till Vastra Vemmerlov. For den som vill korsa
vag 108 vid Klorupsvagen finns en passage med stopplikt for cyklisterna. Se Figur 30 och Figur 31.
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Figur 30: Cykelvég norr om tétorten som korsar védgen i plan som en omarkerad passage, med stopplikt fér
oskyddade trafikanter. Bild: Google Maps.
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Figur 31: Cykelvdgen passerar vdg 108. Det &r svért att passera dé flédet ar hégt.

Figur 32: Rdmpegardsvégen ar en enskild vag vaster om vag 108 med lagt biltrafikfléde.
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Figur 33: Rdmpegardsvédgen. Uppenbarligen anser de boende att hastighetsnivaerna &r ett problem (de tva
konerna i bakgrunden), men katten Arvid &r or&dd.

Figur 34: Den norra delen av Rdmpegarsvédgen har grusbeldggning.
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Figur 35: Rdmpegardsvédgen

Mellan Vastra Vemmerlovs byavag och Vastra Alstads kyrkovag i Haglosa, en stracka pa ca 1,5
kilometer finns inget alternativt parallellt vagnat utan da ar man som cyklist hanvisad till vag 108.
Mellan Hagldsa via Vastra Alstad vidare till Alstad och Minnesberg kan man aterigen cykla i

blandtrafik.

v

Alstads ki, ;
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Figur 36: Parallellt med vég 108 finns en allmén vég till Alstad, vdg 621, med cirka 200 fordon/dygn som lampar
sig vél for cykling i blandtrafik.
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Figur 38: Minnesberg
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2.1.8.6 Trelleborgs tatort - Vag 101, vagstandard motortrafik

Fran Trelleborg till Vag 101 &r vag 108 utformad som tvafiltsvag med hastighetsgrans 90 km/h.
Strackan ar utrustad med ATK. Trafikflodet uppmattes ar 2017 till cirka 6000-7000 fordon per dygn.
Véagen ar cirka 9-10 meter bred, ndgot bredare just soder om korsning med vag 101. Vagrenarna ar
generellt cirka 25 cm breda. Dikena och bakslanterna ar bitvis branta. Det finns inte viltstangsel och
vagen passerar genom ett relativt platt landskap med akermark med generellt goda siktférhallanden.

Det finns flera anslutande enskilda vagar till vag 108 och vissa av dem ar relativt tatt placerade,
framforallt vid Haglosa och vag 101. Vanstersvangsfalt fran vag 108 finns vid alla anslutande statliga
vagar forutom vag 621. De flesta anslutningarna ar i form av trevagskorsningar, férutom korsningen
med vagarna 612 och 639 vid Vemmerlév, samt lokalvagar inom Hagl6sa. Korsningarna ar reglerade
med stopplikt.

Vagen beddoms erbjuda det tillgdnglighetsansprak som finns for befintliga och framtida floden.
Utformningen beddms inte uppfylla gallande krav for nybyggnadsstandard, men inte heller vara
sdmre an normalt.

Cirkulationsplatsen med vag 101 har en in och utfart i alla anslutningar. Anslutningarnas utformning
tvingar inkommande fordon att ddmpa hastigheten. Vag 101 trafikerades ar 2017 av cirka 4000
fordon per dygn i vaster och cirka 2500 fordon i Gster och kapaciteten bedoms tillracklig bade i
nuldget och i framtiden utan risk for kdbildning.

2.1.8.7 Vag 101 — Svedala tatort, vagstandard gang och cykling

Norr om korsningen med vag 101 finns ett parallellt bilvagnat via Minnesberg, en enskild vag med
laga biltrafikfloden som lampar sig val for cykling i blandtrafik. Den mynnar ut i en separerad cykelvdg
som loper parallellt med vag 108 fram till korsningen med Aggarpsvagen/Elinedalsvagen (vag 595).
Den &r belagd men ytan ar i daligt skick, se fotot nedan.
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Figur 39: Separerad cykelvdg som I6per parallellt med védg 108 fram till korsningen med
Aggarpsvégen/Elinedalsvédgen (vdg 595)

Figur 40: Cykelvdgen mellan Minnesbergsvégen och korsningen med Aggarpsvégen/Elinedalsvédgen (vdg 595).
Ytan &r belagd men i daligt skick.

Den sista delen av Aggarpsvagen som mynnar ut i korsningen med vag 108 och Elinedalsvédgen (vag
595) dr numera enbart en cykelvag. Anslutningen for biltrafik ar borttagen. Trots det visar spar i snén

att den fortfarande anviands av bilar som en smitvag. Aven cyklister anvinder den fér att slippa cykla
genom cykelfallan.
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Figur 41 och Figur 42: Aggarpsvégen som leder in till Svedala &r en blandtrafikvdg med laga fléden, I1&mplig fér
cykling.
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2.1.8.8 Vag 101 — Svedala tatort, vagstandard motortrafik

Mellan vag 101 och Aggarpsvagen ar vag 108 utformad som mittrackesseparerad landsvag 2+1 med
hastighetsgrans 100 km/h. Trafikflédet uppmattes ar 2017 till cirka 6000 fordon per dygn. Det finns
inte viltstangsel och vagen passerar genom ett relativt platt landskap med akermark med generellt
goda siktforhallanden. Vagen beddéms erbjuda de tillgdnglighetsansprak som finns for befintliga och
framtida floden. Slanterna nagot branta pa visa stallen och pa delar av de platserna finns vagracke.
Korsningarna ar forsedda med vanstersvangsfalt fran vag 108. Alla korsningar dr utformade som
trevagskorsningar forutom korsningen med Solglimtsvagen som &r utformad som fyrvagskorsning.

2.1.8.9 Svedala tatort - 6versiktsbilder

Figur 43: Vag 108, séder om Svedala, vy at séder. Fotot taget dar 2+1-végen tar vid ndrmast séder om Svedala,
dvs. nérmast séder om vid Aggarpsvéagen.
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GC-passage i plan, vy &t norr.

Figur 45: Vag 108 vid anslutning med Elinedalsvdgen mot véaster och Aggarpsvédgen mot dster (Svedala) vilken
endast kan anslutas med cykel/gang, vy at s6der.
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Figur 47: Vag 108 vid S6dra infarten, vy at séder.
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Figur 48: Vag 108 vid Ugglarpsvégen, vy at séder.

Figur 49: Vag 108 &t norr, passage av Ystadsbanan. Dimma drar in 6ver Svedala norrifrén.
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Figur 51: Viy at vaster ldngs Ystadsbanan vid passage av vég 108.
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Figur 52: Vag 108 &t séder vid passage av Ystadsbanan, Pagatag passerar. Fotot &r taget under eftermiddagens
rusningstrafik med langa kder fér biltrafiken som féljd av bomféllningen.
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Figur 53: Vag 108 &t séder vid Bérringevégen, ett Pagatag har just passerat. Fotot &r taget under eftermiddagens
rusningstrafik med langa kéer for biltrafiken som en féljd av bomféllningen.
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Figur 54: Vag 108 &t séder vid Bérringevégen, ett Pagatag har just passerat. Fotot &r taget under eftermiddagens
rusningstrafik med langa kéer fér biltrafiken som en f6ljd av bomféllningen.

Figur 55: Vdg 108 ndrmast séder om Hyltarpsvégen, vy at véaster. Ett Pdgatag har just passerat. Fotot &r taget
under eftermiddagens rusningstrafik med langa kéer for biltrafiken som féljd av bomféllningen.
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B
Figur 56: Vag 108 vid Tpl Svedala, vy at véaster. Fotot &r taget under eftermiddagens rusningstrafik med bl.a. kber
pé bdgge avfartsramperna fran E65. Dessa kber &r inte en foljd av bomféllning, utan dessa kder uppstéar p.g.a.
flaskhalsar vid trafikplatsen. Korsningen mellan vdg 108 och de norra ramperna utgér en trafiksdkerhetsbrist, da
det bland annat saknas vénstersvéangsfélt pa védg 108.

7

Figur 57: V&g 108 vid Trafikplats Svedala, vy at véster. Fotot ar taget under eftermiddagens rusningstrafik med
langa kéer for biltrafiken vid trafikplatsen. Vid detta fototillfélle har kbéerna p.g.a. bomféliningen strackt sig hela
végen fram till trafikplatsen.
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2.1.8.10 Svedala tatort, vagstandard gang och cykling

Fran Aggarpsvagen (alltsa soderifran) ar det mojligt att passera jarnvagssparen i gang- och
cykelpassager pa tva stéllen, vid Timmergatan (néra stationen) och genom bostadsomradet mellan
stationen och vdg 108. Genom Svedala tatort finns inget enhetligt strak som kopplar samman
utredningsomradet séder om tatorten med utredningsomradet norr om tatorten. Det finns dessutom
ingen cykelvagvisning inom tatorten. Norr om tatorten finns en gang- och cykelbana langs med
Sjodikenvagen som passerar E65 pa en bro. Langs med vag 108 finns en parallell gang- och cykelbana
pa 400 meter norr om Borringevagen, markerad i rott i Figur 58. Cykelbanan ar inte sammankopplad
med nagot 6vrigt nord-sydligt strak och fyller darfor bara en lokal funktion.

Langs Borringevagen finns ett gang- och cykelstrak ost-vastlig riktning som nyligen rustats upp av
kommunen och som korsar vag 108, markerad med 1 i Figur 58 nedan. Gang- respektive cykeltrafik ar
inte separerad pa banan och den &r cirka 3 meter bred. | korsningen finns 6vergangstallen utan
cykelpassage dver Borringevagen vaster om korsningen, och vag 108 norr om korsningen, se Figur
med dronarbild nedan. Eftersom cykelbanan ligger soder om Borringevdgen pa vaster sida om vag
108 och norra sidan pa oster sida om vag 108, behover cyklister korsa bada vagarna for att ta sig
dver. Fotgingare kan dock anvinda trottoarer p& b&da sidor om Borringeviagen. Overgangstillena ar
inte hastighetssakrade och korsningen ar inte signalreglerad trots att hastighetsgrans ar 60 km/h pa
vag 108 och 6vergangsstallen bor vara hastighetssakrade till hégst 30 km/h. Det finns refuger i
korsningen som ar cirka 1 meter breda och darmed inte rymmer en cyklist eller person med
barnvagn. Kantstenarna ar inte anpassade for synskadade eller rullstolsburna. Bérringevagen ses av
kommunen som den viktigaste passagen tvars vag 108 med tanke pa bostadsbebyggelsen pa Ostra
sidan.

Norr om korsningen med Borringevagen finns en gang- och cykelbana som passerar under vag 108
genom en gang- och cykeltunnel som ar kantad av buskage pa bada sidor av passagen. Gang-
respektive cykeltrafik ar inte separerad pa den 2—3 meter breda banan.

Norr om Svetsargatan och hallplats vdag 108 Industrigatan finns inga gang- eller cykelvagar varken
langs eller tvars vag 108. Detta trots att gang- och cykelbana finns i bada industriomradena narmast
vaster om och syddst om cirkulationsplatsen. Det medfor en barridreffekt mellan norra Svedala tatort
och industriomradet i Oster.
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= Cykelstrak langs vag 108
Ovriga géng- & cykelbanor

Figur 58: Cykelbanor i Svedala ldngs védg 108. Gang- och cykelbanor &r markerade med grén eller annan férg.
R&d avser gang- och cykelbana ldngs med végen.
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Figur 59: Overgangsstélle éver vdg 108 i korsningen med Bérringevégen. Bild tagen norrifran. Det finns inga
cykelpassager. Gang- och cykelbanorna byter frén norra sidan Bérringevégen till Sédra sidan. Overgéngstéllena
ar inte hastighetssékrade och inte signlareglerade. Refugerna dr smala och rymmer inte cyklister eller personer
med barnvagn. Kanstenarna ér inte anpassade fér synskadade eller rullstolsburna.

2.1.8.11 Svedala tatort - vagstandard motortrafik

Mellan Aggarpsvagen och Ystadbanan

Mellan Aggarpsvagen och Ystadbanan ar hastighetsgriansen 80 km/h och ar 2017 uppgick ADT till
cirka 7000 fordon. Vagen ar utformad som en tvafaltsvag med bredd cirka 7,5 meter och vagrenarna
ar cirka 25 cm breda. Nybyggda bostadsomraden avskdarmas med bullervall. Sidoslanterna ar branta
och har delvis forsetts med racken. Sikten ar relativt bra.

Korsningen med Elinedalsvagen i soder ar utformad som trevagskorsning med vanstersvangsfalt.
Séder om korsningen ar vag 108 motesseparerad och hastighetsgransen 100 km/h vilket gor att trafik
soderifran kommer med hog hastighet in mot korsningen riktning norrut. Genom korsningen &r
hastigheten 80 km/h. Utpekad brist i korsningen &r att det forekommer smittrafik fran Aggarpsvagen,
trots att motortrafik inte ar tillaten. Det finns ingen anslutning for motortrafik och darfor ar smittrafik
extra problematiskt da trafikanter pa 108 inte forvantar sig anslutande trafik.

Korsningen med Aggarps Bygata och Honsingehusvagen bedoms ha sma trafikfloden och &r utformad
som en fyrvagskorsning med vinklade anslutningar och utan svangfalt.

Korsningen med Sodra infartsvagen trafikerades av cirka 1500 fordon ar 2008, sedan dess har
betydande exploatering av bostdder skett sa flodet i den korsningen ar sannolikt betydligt storre i
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nuldget. Den ar utformad som en fyrvagskorsning dar den ostliga kopplingen bedéms vara betydligt
mindre trafikerad. Det finns vanstersvangsfalt for svangande pa vag 108 till bada sekundarvagarna.
Den Ostliga vagen ar reglerad med vajningsplikt medan Sédra infartsvdgen ar reglerad med stopplikt.
Kommunen uppger att det stundtals kan vara problematiskt fér motorfordon pa Sédra infartsvagen
att komma ut pa vag 108.

Svedala kommun har filmat korsningen vdg 108/S6dra infarten 29 april 2021. Denna dag bedéms
vara en typisk vardag. Filmningen skedde under pandemin och det har inte gjorts ndgon kontroll
huruvida flodena ar representativa for tiden fore det att pandemin slog till. Vid ytterligare platsbesok
som WSP utforde kunde det med hjalp av dronare konstateras att kderna var ungefér sa langa som
kommunens foretradare beddémt vara normala under eftermiddagens rusningstrafik.

Den mest belastade halvtimmen fran trafikrdkningen med kamera har nyttjats och omraknats till
fordon per timme (flodena har multiplicerats med tva). For att ta hojd fér den paverkan som
stangningen av Borringevagens nuvarande anslutning till vag 108 forvantas innebara, vid utbyggnad
till planskildhet under/6ver Ystadbanan, sa adderas 30 f/h per riktning mellan Sédra infarten och vig
108 soderut. Denna storlek hamtas utifran den bedomning som gjordes i tidigare SEB (Samlad
effekbedomning) for atgarden att bygga planfri viadukt vag 108/Ystadbanan.

Darefter raknas alla relationer upp till ar 2050 utifran 1,3 % i arlig uppréakning i 29 ar.

Eftermiddagens rusningstrafik ar ej raknad, sa for att fa en ungeférlig uppskattning av rimliga fléden
for denna har morgonrusningens fléden transponerats och 6kats med 20 %. Denna 6kning gors som
en schablon eftersom den generella bilden ar att flédena normalt sett ar hogre i tatorter av Svedalas
storlek under eftermiddagsrusningen dan under morgonrusningen.
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Figur 60: FI6den som nyttjas i CapCal fér vdg 108/S6dra infarten fér FM 2021. Norrut uppat i bild.
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Figur 63: FIbden som nyttjias i CapCal fér vdg 108/Sédra infarten fér EM 2050. Norrut uppat i bild.
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Nedan beskrivs den hogsta belastningsgraden som har noterats per CapCal-kdrning for dagens
respektive 2050 ars trafik. Om belastningsgraden 6verskrider ca 0,8 (och i synnerhet 6ver 1,0)
beddms utformningsldsningen inte som tillrdcklig. Aven vilken relation i korsningspunkten som har
denna belastningsgrad anges. Langst ner utfors dven analyser dar Ugglarpsvagen ansluts via det 6stra
benet. Beddomningar redovisas per scenario nedan.

Dagens utformning med dagens trafik

Dagens utformning, dagens trafik, FM: 1,03 (vanstersvang ut fran Sodra infarten)
Dagens utformning, dagens trafik, EM: 1,57 (vanstersvang ut fran Sédra infarten)

En del kéer inifran Sédra infarten menar kommunen forekommer, darav bedoms de hoga
belastningsgraderna som rimliga, dock troligen aningen 6verskattade fér EM.

Dagens utformning med trafik ar 2050

Dagens utformning, trafik ar 2050, FM: 3,24 (vanstersvang ut fran Sodra infarten)
Dagens utformning, trafik ar 2050, EM: 7,54 (vanstersvang ut fran Sodra infarten)

Att belastningsgraderna ”sticker ivag” med trafikfléden ar 2050 bedéms som rimligt, med tanke pa
att det redan idag stundtals uppstar kéer inifran Sodra infarten. Eftersom de 6verskrids sa rejalt ar
2050 samt att viss kobildning som sagt har noterats dven i verkligheten, sa 4r bedomningen att
dagens korsningspunkt inte ar langsiktigt hallbar.

Korsningen med vag 662 (Ugglarpsvagen) ar utformad som en trevagskorsning med vanstersvangsfalt
pa vag 108 och stopplikt for vag 662. Trafikflodet pa vag 662 uppgick ar 2014 till cirka 2000 fordon
och det finns ingen uppgift om att trafiken skulle ha 6kat drastiskt sedan dess. Anslutningen bedéms
fungera val men paverkas vid bomféllningar da storre mangder sammanhangande trafik alstras.

Mellan Ystadbanan och cirkulationsplats i norra Svedala

Vag 108 korsar jarnvag i plan (benamnt plankorsning) vilket medfér kobildning och
trafiksdkerhetsrisk. Kderna gar stundtals hela vdgen norrut till trafikplatsen for vag E65, se bilderna
fran platsbesdk under eftermiddagsrusningen ovan. Trafikverket verkar for att minska antalet
plankorsningar och 6ka sakerheten vid de som finns kvar. | Sverige finns cirka 6 500 plankorsningar.
Cirka 3000 av dem &r utrustade med nagon slags bom, ljus- och/eller ljudvarning. Vid storre
infrastrukturatgarder samarbetar Trafikverket med markagare och kommuner for att ta bort
plankorsningar, och nya jarnvagsstrackor byggs helt utan plankorsningar. Det &r alltsa ett mal i sig att
bygga bort plankorsningen mellan vig 108 och Ystadbanan som bada tva har mycket trafik.
Korsningen ar tidigare grundligt utredd i féregaende studier och planskildhet ingar i det namngivna
objektet "108 genom Svedala" i RTI-planen.(fotnot RTI)

Norr om jarnvagen till strax norr om trafikplatsen med vag E65 &r hastighetsgransen 60 km/h.
Trafikflodet uppgick till drygt 9000 fordon per dygn ar 2017. Vagen ar utformad som tvafaltsvag med
bredd cirka 7,5 meter och vagrenarna ar cirka 25 cm.

Korsningen med Borringevadgen ar utformad som en fyrvagskorsning och vag 108 har
vanstersvangsfat i bada riktningar och for svang vasterut pa Boérringevagen norrifran finns dven
hogersvangsfalt. Borringevagen har inga svangfalt och regleras med stopplikt. Bérringevagen
trafikerades av knappt 4000 fordon per dygn vast om korsningen ar 2018 enligt kommunens
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matningar. Matningar for den Ostra anslutningen saknas. Bullervallar for bostader finns norr om
Borringevagen men inte vid jarnvagen och Borringevagen. Busslinje 141 kommer fran och med
december 2021 géra en vanstersvang ut pa vag 108 fran Borringevagen. Trafiksdkerheten och
framkomligheten i punkten &r lag vilket paverkar busstrafiken med tidsforluster och en
trafiksdkerhetsrisk. Ny korstrackning for busstrafiken planeras langs Norra Ellenborgsgatan med nya
hallplatser. Bussen kommer da kora rakt 6ver vag 108 men trafiksdkerhetsproblemen och
framkomlighetsproblemen kvarstar. Bussen vdnder i cirkulationsplats vag 108/Hyltarpsvagen/Norra
Ellenborgsgatan. | ett framtida bedémt scenario, i vilket Bérringevagens anslutning till vag 108 ar
stangda, finns risk for kobildning vid befintlig utformning av cpl. Om koer uppstar pa Norra
Ellenborgsgatan och i cirkulationsplatsen innebar det dven att buss 141 inte kommer fram.

Mellan Borringevagen cirkulationsplatsen med Hyltarpsvagen och Norra Ellenborgsvagen séder om
vag E65 finns inga korsningar i plan for varken motortrafik eller gang och cykling. Vdagen dar omgiven
av gronytor och det ger ingen kansla av stadsmiljo. Bilférare kan lockas att kéra fortare an
hastighetsbegransningen och det finns inte ATK. Vagslanterna ar bitvis branta och pa delar av vastra
sidan finns balkracke dar slanten ar extra brant. Sikten ar god.

Norra Svedala, cirkulationsplats och anslutningar till E65

Cirkulationsplatsen med Hyltarpsvagen och Norra Ellenborgsvagen soder om E65 har en infart och
utfart per anslutning. Vinkel pa infarterna bidrar till att sanka hastigheten. Cirkulationsplatsen utgor
en del av trafikplatsen, men av- och pafarterna kopplar inte direkt till den utan de kopplar till Norr
Ellenborgsvagen strax dster om cirkulationsplatsen. Det medfor att det blir en ganska komplex miljo
med flera korsningar tatt ihop.

| den norra delen av trafikplatsen med E65 ansluter pafart och avfart till vag 108 i en samlad
trevagskorsning utan vanstersangsfalt. Vag 108 ar forsedd med hogersvangsfilt fran Svedala
samtidigt som vagen svanger nagot vilket medfor nagot dalig sikt.

WSP har pa uppdrag av Trafikverket tagit fram en trafikflodesmodell. Arbetet med modellen
redovisas i sin helhet i separat PM. De kunskaper som inférskaffats med hjalp av modellen redovisas
nedan.

Dagens utformning — nuldgestrafiken

Inledningsvis analyseras dagens utformning med nuldgestrafiken. Detta gérs mestadels for att
kalibrera modellen mot verkliga observationer under platsbesoken.

Under eftermiddagens rusningstrafik uppstar stundtals en del kéer in mot cirkulationsplatsen séder
om E65. Dessa koer fortplantar sig sedan bakat till att dven uppsta pa bagge avfartsramperna, bade
fran Malmo- och Ystad-hallen. Pa grund av flaskhals vid plankorsningen vig 108/Ystadbanan uppstar
stundtals dven koer i sddergaende riktning pa vdg 108 hela vdgen norrut till denna cirkulationsplats,
som i det laget dven kan skapa kobildning in mot denna cirkulation. Det har dock konstaterats under
platsbesdket att kderna in mot denna cirkulation och den fortplantade effekten ut pa
avfartsramperna uppstar oavsett kéer mot plankorsningen eller inte. | mikrosimuleringsmodellen ar
plankorsningen inte med, vilket bedéms som rimligt (i synnerhet for ar 2050) eftersom den ska
byggas bort i relativ nartid.

Under morgonens rusningstrafik flyter trafiken generellt battre i omradet an under
eftermiddagsrusningen. Dock uppstar kobildning pa vag 108 i norrgdende riktning in mot
cirkulationsplatsen pa vdag 108 narmast soder om E65. Inget platsbesok genomférdes under
morgonrusningen, men enligt kommunens representanter bedoms denna trafiksituation som
realistiskt utifran deras uppfattning.
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Det har dven framkommit synpunkter fran allmanheten om att det bedoms svart att svanga ut pa vag
108 fran Rakullavagen (den enskilda vagen som ansluter till vdg 108 ndrmast norr om de nordliga
ramperna). Denna enskilda vag har inte valts att tas med i mikrosimuleringsmodellen, bland annat
eftersom det inte noterades vara nagra svarigheter att kora ut harifran enligt observationer fran
dronarfilmningen.

= B

Figur 64: Typisk situation under eftermiddagens rusningsperiod, foto fran drénaren under platsbeséket den 15
mars 2021. Kéer fram mot den stora cirkulationen, som &ven fortplantar sig bakat, bla ut pa bdgge
avfartsramperna. Det har kontrollerats att dessa kéer inte beror pa flaskhalsen vid plankorsningen vég
108/Ystadbanan.

e '~ o
Figur 65: Ogonblicksbild fran modellen, nulége EM. Liknande kébildning som frén de verkliga observationerna,
&dven om kéerna &r aningen kortare i modellen.
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Figur 66: Ogonblicksbild fran modellen, nuldge EM (+10% trafik). Med bara liten flddesékning blir kberna istéllet
l&ngre i modellen &n i verkligheten, vilket visar att modellen &r vél kalibrerad med verkligheten, bland annat
avseende "tuffheten” in mot cirkulationerna.

Figur 67: Ogonblicksbild fr&n modellen, nuldge FM. Kébildning p& vég 108 i norrgende riktning in mot
cirkulationen (kéns langd lér vara éverskattad i modellen jamfért med verkligheten, &ven om kommunens
representanter menar att en viss ké hérifran ar realistisk). Eftersom trafiksituationen under morgonrusningen trots
allt &r mindre belastad &n under eftermiddagsrusningen sa gors ingen ytterligare kalibrering av detta scenario.

Dagens utformning — trafiken &r 2050
Det har dven studerats hur trafiksituationen skulle bli med férvantad trafik ar 2050 utan atgarder.
Under eftermiddagens rusningstrafik skapas langa koer fran flera hall. Detta bedéms rimligt eftersom
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systemet har natt (och till viss del passerat) sitt kapacitetstak redan idag, i och med de kébildningar
som redan uppstar.

Figur 68: Ogonblicksbild fran modellen, ar 2050 EM. Kébildning fran flera héll, dér kéerna bland annat gar langt ut
pa E65.

Figur 69: Ogonblicksbild fr&n modellen, &r 2050 FM. Likt dagens morgonsituation, kber pa vég 108 séderifrén mot
cirkulationsplatsen.

2.1.8.12 Svedala tatort — Staffanstorps tatort, vagstandard gang och cykling

Norr om Svedala finns en gang- och cykelbana 6ver E65 och via Sjodiken. Norr om Ekhagsvagen finns
en enskild vag genom skogen (se Figur 70: nedan) som sedan mynnar ut pa vag 108 vid Bokebergs
Gard. Mellan Bokebergs gard och Bokebergvagen dr man tvungen att nyttja vag 108 pa en stracka av
ca 1 km. Se figur 71.
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Figur 70: En naturskén upplevelse. Grusvédgen nagot ojamn.

Figur 71: Vag 108 mellan Fjélltofta och Békebergsvégen. Pa detta avsnitt finns inget parallellt gent nét Idmpligt fér
cykling i blandtrafik utan cyklister hdnvisas till vdg 108. Det finns ingen végren att cykla pa.

Pa Bokebergsvagen kan man cykla till Holmeja i blandtrafik. Darifran kan man cykla vidare pa
Yddingevagen (blandtrafik) till gdng-och cykelvagen langs vdg 108, pa den 6stra sidan. Gang-och
cykelvagen ar i mycket daligt skick. Det pabdrjades en vagplan med atgarder for busshallplatsen
Holmeja men den pausades da den har atgardsvalsstudien paborjades. Se Figur 73 — Figur . Pa den
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vastra sidan av vag 108 finns en enskild vag som ar i gott skick. Lings med den motesseparerade
delen av vag 108 fram till Hyby finns parallellt enskilt vagnat.
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Figur 72: Gangstigen mellan Holmeja och busshéllplatsen Holmeja.
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Figur 73: Bilden &r tagen strax séder om cirkulationsplatsen vid Norra Sturupsvégen, i riktning séderut mot
busshallplatsen Holmeja, pa den Gstra sidan av vag 108.
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Figur 75: Cirkulationsplatsen vid Norra Sturupsvégen. Det finns en refug som visar var fotgdngare och cyklister
Ska korsa, men anslutande gang-och cykelvdg har lag standard.

Mellan Hyby och Klagerup finns ingen parallell cykelvag i direkt anslutning till vag 108. Istallet finns
en grusbelagd gangstig i akerkanten mellan Flangevadsvagen i soder till dar den asfalterade gang-och
cykelvagen i sodra delen av Klagerup tar vid i norr.

Figur 76: En grusbelagd gangstig i &kerkanten mellan Fldngevadsvégen i s6der till dar den asfalterade gadng-och
cykelvégen i s6dra delen av Klagerup tar vid i norr.
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Istallet for att cykla langs vag 108 mellan Klagerup och Staffanstorp finns den allmédnna vagen,
Vinningevagen, som har ett biltrafikflode under 400 fordon/dygn och som ocksa kopplar ihop Grevie,
Beden och Nevishog. Langs med vag 108 finns ett femtontal fastigheter vid Pepparkarr som ar
beldgna langs med 108 som inte har nagon cykelkoppling.

Figur 77: Vid busshéllplatsen Stensminnevégen i Klagerup. usshallplatsen Stensminnevégen i Kldgerup. Dar man
korsar Malmévégen finns en refug som dock é&r alldeles fér smal fér att ymma en cykel eller en barnvagn.
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2.1.8.13 Svedala tatort — Staffanstorps tatort, vagstandard motortrafik

Pa strackan Svedala-Holmeja ar vag 108 utformad som tvafaltsvag, cirka 9-10 meter bred.
Hastighetsgransen ar 80 km/h och vdagen bedéms ha en relativt lamplig utformning fér den
hastigheten. ADT uppmittes till cirka 6000 fordon ar 2017. Stricka ar forsedd med viltstangsel med
viltuthopp och farister vid anslutande mindre vagar. Vagen beddms inte ha nagra storre
kapacitetsproblem (i den meningen att langre kder riskera att uppsta langs vagen eller fran
sidovagar) varken for dagens eller framtida trafikfloden, men eftersom flédena ar relativt hoga for att
vara en vanlig landsvag pa landsbygd, kan det anda finnas risk for framtida begransningar i
tillgangligheten.

Just norr om Svedala ar det tatt mellan mindre anslutningar. Korsningen med vag 830 ar placerad i
innerkurva med begransad sikt och utan vanstersvangsfalt. Korsningen med vag 814 vid Bokebergs
gard ar forsedd med vanstersvangsfalt. Korsningen med vag 818 har inget vanstersvangsfalt. Vid
Holmeja finns en fyrvagskorsning dar ena benet I6per parallellt med vag 816.

Mellan Holmeja och Klagerup ar vdag 108 utformad som 2+2 viag med hastighetsgrans 100 km/h.
Trafikflodet var cirka 8000 fordon ar 2017. Landskapet och sidoomradena ar 6ppna och sikten god.
Vagen beddoms inte ha nagra kapacitets- eller tillgdnglighetsproblem for varken dagens eller framtida
trafikfloden.

Korsningen med vag 816 till Sturups flygplats har byggts om till cirkulationsplats och vag 816
trafikerades av cirka 2500 fordon per dygn ar 2014. Korsningen vid Hyby kyrka ar ombyggd till en
form av trafikplats. Utformningen medfor att det kravs korfaltsbyte for att inte tvingas svdnga av
vagen i bada riktningar. | Kldgerup avslutas 2+2 strackan med en cirkulationsplats och
hastighetssankning till 60 km/h. De flesta mindre anslutningarna har stangts och hanvisas till
parallellvag, men vissa har fortfarande direktanslutning.

Mellan Kldgerup och Staffanstorp ar vag 108 utformad som tvafaltsvig, cirka 9-10 meter bred. Ar
2017 uppmattes trafiken till cirka 9000 fordon. | Klagerup gar vagen huvudsakligen utanfor orten och
ar avskdrmad fran bebyggelse med gronomraden. Landskapet och sidoomradena ar 6ppna och sikten
god. Sidoslanterna ar dock ofta branta och pa manga platser finns det balkracke i vagkant for att
uppratthalla trafiksakerheten. Vagen beddéms inte ha nagra storre kapacitetsproblem (i den
meningen att langre koer riskera att uppsta langs vagen eller fran sidovagar) varken for dagens eller
framtida trafikfloden, men eftersom flodena ar relativt hoga for att vara en vanlig landsvag pa
landsbygd, kan det dnda finnas risk for framtida begransningar i tillgéngligheten. De regionala
anspraken for god tillganglighet till Malmo Airport ar hoga, bade vad géller restid och tillforlitlighet.
Upptagningsomradet ar, férutom orterna langs vag 108, resande som nyttjar overgripande vagnat till
trafikplats Lunds Sédra och sedan aker via vag 108 till och fran flygplatsen. Darutover fungerar delen
mellan E65 och E22 som ett mojligt alternativ till E6 (Yttre ringvagen) for vissa resekopplingar.

Det finns ett antal mindre anslutningar till som kan vara nagot skymda, t ex vid kommungrénsskylten
norr om Klagerup. Just soder om Staffanstorp ar det relativt tatt med mindre anslutningar.
Korsningen med vag 824 ar forsedd med vanstersvangsfalt. Detsamma galler korsningen med vag
826.
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2.1.8.14 Staffanstorps tatort, dversiktsbilder

Figur 78: Vag 108 vid Flintevangsvégen, ndrmast séder om trafikplatsen med vég 11, vy at séder. Hér tar
landsbygden vid at séder ldngs vag 108.

Figur 79: Véag 108 &t norr, pé vég in i Staffanstorp. Korsningen med Flintevangsvégen syns i bild och lite lédngre
norrut korsningen med de sédra ramperna i trafikplatsen med vég 11.
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Figur 10: Vag 108 &t norr, pa vdg in i Staffanstorp. Korsningen med de s6dra ramperna i trafikplatsen syns i bild
och ldngre norrut cirkulationsplatsen med Dalbyvégen.
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Figur 81: Vag 108 vid den sédra korsningen med ramperna med vag 11, vy at séder.
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Figur 82: Vag 108 &t norr, pé vég in i Staffanstorp. Korsningen med de s6édra ramperna i trafikplatsen och léngre
norrut cirkulationsplatsen med Dalbyvégen. Lastbil svdnger vénster at norr pa vag 108 fran vag 11 vésterifran.
Fotot &r taget strax fére eftermiddagens rusningstrafik den 15 mars 2021.

Figur 83: Vag 108 vid den sédra korsningen med ramperna med vag 11, vy at séder.
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Figur 85: Vag 108 vid cirkulationen med Dalbyvégen, vy &t séder. Aven vég 11 syns pa bilden.
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Figur 86: Korsningen Dalbyvégen/Industrivdgen/pafarten mot vdg 11 vésterut, vy at vaster ldngs Dalbyvégen.
Fotot &r taget strax fére eftermiddagens rusningstrafik den 15 mars 2021.
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Figur 87: Vly vésterut léngs pafartsrampen mot vég 11 vésterut. Aven vég 11 &t véster syns i bild.
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Figur 88: Vdg 108 &t vénster och héger i bild, vid cirkulationsplatsen med Dalbyvégen, vy at éster. Vdg 11 at éster
syns ocksa i bilden.

Figur 89: Vg 108 &t norr, strax norr om cirkulationsplatsen med Dalbyvégen. Det s6dergaende haliplatsidget pa
vdg 108 syns bland annat i bild.
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Figur 90: Vag 108 &t norr, strax norr om cirkulationsplatsen med Dalbyvégen. Hallplatsldgena i bada riktningar pa
vég 108 syns bland annat i bild.

Figur 91: Vdg 108 &t séder, dér hallplatsldgena syns.
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Figur 100: V&g 108 at norr, mittfér Staffanstorp (mellan cirkulationsplatserna med Dalbyvédgen i séder och
Gullakravégen i norr).

Figur 21: Vag 108 &t norr, vid jadrnvdgen dér Bus Rapid Transit (BRT) &r tilltdnkt att pa sikt eventuellt kunna ga.
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Figur 103: Vg 108 at norr, strax séder om cirkulationen med Gullakravégen.
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Figur 104: Vag 108 at norr, vid cirkulationen med Gulléakravédgen. Hér slutar studiens utredningsomrade. Pa
strdckan mellan Staffanstorp och Lund kommer vdgen byggas ut till fyrfaltsvdg nagon gang under aren 2023-
2027.

2.1.8.15 Staffanstorps tatort, vagstandard gang och cykling

Det finns ingen vagvisning for gang eller cykling inom orten. Det finns inget utpekat strak for cykling
genom orten i nord-sydlig riktning.

| Staffanstorp ligger i princip hela tatorten pa vastra sidan om vag 108. Pa Ostra sidan finns i princip
enbart industriverksamheter och storskalig handel. Det gar ingen cykelvag langs med vag 108 pa
strackan forbi tatorten. Daremot finns det en gang- och cykelvag langs med den parallellt gdende
Industrivagen pa vastra sidan och tre strak som korsar vag 108. Gang- och cykeltrafik ar inte
separerad fradn varandra pa dessa banor. Det finns tre korsningar som alla ar férsedda med gang- och
cykelpassage i tunnel, se figur 105 nedan. Pa en stracka om totalt 1,3 km mitt pa strackan saknas helt
passager. | marken syns en stigbildning bredvid sparet, vilket tyder pa att det finns ett behov av att
kunna passera vagen dven dar, se Figur nedan. Passagerna over lokalvagar fér gang- och cykelbanan
langs Industrivdgen ar generellt utformade med dvergangstallen med och cykelpassager men utan
hastighetssakring och kantstenarna ar inte anpassade for synskadade eller rullstolsburna.
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Figur 105: Cykelbanor i Staffanstorp ldngs vdg 108. Passager numrerade 1-3. Gamla jarnvédgsspar fran
Simrishamnsbanan ndrmast vdgen markerade i svart.

Figur 106: Stigbildning intill jdrnvégssparet vid jarnvdgsgatan tyder pa ofta forekommande passager av védg 108
trots att det inte finns nagon ordnad passage fér gang och cykling. Bild fran Google Maps.
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2.1.8.16 Staffanstorps tatort, Vagstandard motortrafik

Hastighetsgransen ar 80 km/h med lokala sankningar till 50 km/h i cirkulationsplatserna och vagen
beddms ha en lamplig utformning for den hastigheten. Vagen ar cirka 9-10 meter bred och &r atskild
fran bebyggelsen med stangsel eller stora gronytor. Vagslanterna ar bitvis branta och pa delar av
vastra sidan finns balkracke dar slanten ar extra brant. Korsningen med vag 11 och de sddra
ramperna bestar av en vanlig trevagskorsning. Det finns vanstersvangsfalt pa vag 108. | norr och
soder sker korsning i cirkulationsplats, och pa mitten av strackan &r korsar en lokalvag planskilt.
Busshallplatserna mitt pa strackan har inga accelerationsfalt.

Aktuellt utredningsomrade har filmats med drénare vid tva tillfdllen. Ett besok skedde under typisk
eftermiddagsrusning den 10 oktober 2021. Det platsbesoket visade pa framforallt langa koer pa vag
108 norrifrdn fram mot cirkulationsplatsen med Dalbyvigen/de norra ramperna med vig 11. Aven
koer pa Dalbyvagen i 6stgaende riktning fram mot vag 108 vid nagot tillfalle. Denna késituation kan
sagas vara typisk utifran den bild som ytterligare besok i Staffanstorp har pavisat. Drénarfilmningen
genomfdrdes endast under en kortare tidsperiod under pagaende rusning, vilket ar en av
anledningarna till att denna analys bendmns vara en enklare sadan.

Utifran Google Maps (se figur 107 nedan) och tidigare genomférd trafikanalys av Tyréns ar
bedémningen att det stundtals uppstar kéer pa avfartsrampen fran Malmoé vid anslutning till vag 108.
Problemet bestar framforallt i att det upplevs svart att hitta en lucka att kunna svénga ut pa vag 108,
snarare dn att kon blir lang. Staffanstorps kommun har Iatit genomfora en trafikanalys med hjalp av
Tyréns som har uppmétt max ca 8 fordon pa avfartsrampen. Detta bor indikera att problemen,
atminstone i dagslaget, inte ar 6verhangande avseende kélangden. Det finns dock risk for att forare
fran avfartsrampen bedémer det som svart att hitta en lucka att svdnga vanster in pa vag 108, varfor
trafiksdkerheten riskerar att sjunka om foérare kanner sig tvingade att nyttja mindre luckor. Vid
prognostiserade framtida trafikfloden forvantas konsekvensen bli att kberna pa avfartsrampen okar i
omfattning.

Anslutningen Industrivagen/Dalbyvagen ar vidare problematisk for lokal trafik, i form av langa koer
fran Industrivagen under rusningstrafik. Utifran dagens utformning har den statliga kopplingen,
mellan vdg 108 och vig 11 visterut en fullt acceptabel funktion. Aven pé sikt bedéms tillgdngligheten
vara acceptabel mellan vag 108 och vag 11 for den regionala funktionen. Dock ar korsningen viktig
for den lokala trafiken i Staffanstorp och de framkomlighetsproblem som finns pa Industrivdgen
redan idag, kommer forvarras i och med 6kade trafikfloden.

Kommunen har Iatit genomféra en trafikanalys med hjélp av Tyréns, som visar att det maximalt
uppstod en ko pa 18 fordon fran Industrivagen under eftermiddagens rusningstrafik. Dock var
medelkéerna betydligt kortare, sa det forefaller troligt att denna ko endast var under kort tid.
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Figur 107: Google Trafikbild éver typisk trafiksituation under eftermiddagens rusningstrafik, som pa ett bra sétt
6verensstammer med den situation som noterades frén drénarfilmningen. Lang k6 pé vég 108 i sédergaende
riktning fram mot cirkulationen med Dalbyvdgen samt ldngsam trafik (ibland k6) pa Dalbyvégen i 6stgaende
riktning fram mot samma cirkulationsplats. Aven viss ké/langsam trafik p& Industrivédgen respektive pa
avfartsrampen fran Malmé (med svarigheter att hitta en tillrécklig tidslucka fér att svénga ut pa Dalbyvégen
respektive vag 108).

Figur 108: Foto fran Tyréns rapport (framtagen pa uppdrag av Staffanstorps kommun), dér det framgar att det kan
vara svart for bilister fran avfartsrampen (vanster i bild) att hitta en lucka att svdnga vénster in pa vég 108.
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Figur 109: Drénarfot frén eftermiddagens rusningstrafik med kéer pa védg 108 i sédergdende riktning fram mot
cirkulationsplatsen med Dalbyvégen.

Utifran dronarfilmerna fran eftermiddagsrusningen har flédena raknats i cirkulationsplatsen vag
108/Dalbyvagen, korsningen med de sédra ramperna samt korsningen Industrivagen/Dalbyvagen,
avseende hur manga som svanger hoger/vanster/rakt fram. Darefter har en rimlig fordelning mellan
korsningarna antagits, som har resulterat i en OD-matris (start/mal-matris) fér omradet. En enklare
modell har skapats av WSP vilken redovisas i separat PM. | figurerna 110-111 redovisas bedémda
scenarion.

Figur 110: Ar 2050 FM — dagens utformning — en del kéer frén séder in mot cirkulationen.
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Figur 111: Ar 2050 EM — dagens utformning — en del kder frén norr och &ster in mot cirkulationen. Kéerna
norrifrén har vuxit betydligt i I&ngd j&mfért med de kéldngder som noterades frén drénarfilmerna, vilket bedéms
rimligt med tanke pa ékad trafik.

Cirkulationsplats vag 108/Gullakravagen/Maskinvagen i norra Staffanstorp har filmats med drénare
under typisk eftermiddagsrusning den 10 oktober 2021. Platsbestket visade att inga direkta kder
uppstod in mot cirkulationen fran nagot hall. Detta trots att langa kder uppstod fram mot den sddra
cirkulationen i Staffanstorp utmed vag 108 vid samma tillfdlle. Detta indikerar att aktuell dag inte
hade ovanligt lite trafik, varfor bedomningen &r att inga storre brister kan pavisas i den norra
cirkulationen, atminstone inte vid normallage. Emellertid har Skanetrafiken framfort 6nskemal om
att fa 6kad framkomlighet i cirkulationsplatsen for regionbuss 166, vilken trafikerar Staffanstorp —
Lund. Bussen fardas mellan det norra och vastra benet i bada riktningar och gar i hogtrafik med atta
avgangar per timme. Linjen fortsatter efter Lund vidare till S6dra Sandby och &r att betrakta som en
mycket betydelsefull linje vilket motiverar hdga ansprak pa tillforlitlig och god framkomlighet.

2.2 Kommande utveckling

2.21 Trafikutveckling gang och cykling
Det finns varken matningar av befintliga floden eller prognos for framtida 6kning for dessa trafikslag.

Regionens cykelpotentialstudie visar pa att cykelpotentialen mellan tatorterna ligger i det lagsta
intervallet 10-100 cyklister per dag pa delar av strackorna. Potentialstudien beaktar dock endast
resor upp till 12 km som dar berdknas ta 45 minuter med vanlig cykel (16 km/h). Den kraftiga 6kning
av elcyklar som assisterar upp till 25 km/h och andra cykelinnovationer sdsom liggcyklar med mycket
lagt luftmotstand medger betydligt hogre medelhastighet. Avstandet mellan Trelleborg och Svedala
respektive Svedala och Staffanstorp ar ca 2 mil och med medelhastighet om drygt 25 km/h s kan
cyklister fardas nagon av dessa strackor pa cirka 45 minuter. Alltsa bor det finnas viss potential for
cykling mellan orterna dven om potentialstudien inte tar hansyn till cykling 6ver 12 km. Hur stora
cykelflodena kan bli ar svart att avgéra, men eventuell 6kning bedéms framst bero pa hur mycket
infrastruktur som iordningsstalls.
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Inom tatorterna kan gang- och cykelfléden 6ka till foljd av planerad fortatning och nyexploatering.
Eventuell 6kning av floden langs vag 108 bedoms dock framst bero pa om straken langs vagen rustas
upp. Vagvisning till alternativa strak kan minska gang och cykling langs vag 108 forutsatt att de
alternativa straken haller god standard. Flodena tvars vag 108 ar dock svarare att paverka genom
vagvisning da genhet ar mycket viktigt for dessa trafikslag.

2.2.2 Trafikutveckling motortrafik generelit

Enligt Trafikverkets géllande basprognos fran 2020-06-15 sa kan en generell trafikkning mellan aren
2017 och 2040 for Skane antas bli 48 % for tung trafik och 37 % for personbilstrafiken. Den
sammantagna trafikékningen skulle da bli cirka 40 % till ar 2040.

Sampers innehaller mer detaljerade prognoser for olika vagar. Nedan i Figur 112 visas utdrag for
prognostiserad 6kning enligt den nast senaste versionen av prognostiserad trafik for aren 2014 och
2040 for vag 108 inom utredningsomradet. Trafiken for 2014 enligt Sampers-modellen
Overensstammer i princip med befintliga trafikfloden. Natet verkar alltsa relativt vl kalibrerat inom
utredningsomradet. Om de generella upprakningstalen for Skane enligt basprognos 2020-06-15
extrapoleras till samma period (ar 2014-2040) skulle trafiktillvaxten vara 43 % for personbilar och 56
% for lastbilar, eller cirka 45 % sammantaget. | Trelleborgs kommun skulle 6kningen pa landsbygden
ligga i over den generella 6kningen for Skane lan, men inom tatorten skulle trafiktillvaxten vara ndgot
lagre. | Svedala kommun skulle 6kningen pa landsbygden ligga i linje med den generella 6kningen for
Skane lan, men inom tatorten skulle trafiktillvaxten vara nagot lagre. | Staffanstorps kommun skulle
trafiktillvaxten vara storre an den generella 6kningen for Skane lan 6verlag.
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Figur 112: Trafikfléden i ADT (dubbelriktat) enligt Sampers basprognos fran 2018-04-01. Frén vénster: fléden fér
2014; fiéden fér 2040; 6kning 2014—2040 i procent.

2.2.3 Trelleborg — kommunala planer

Samhallsbyggnadsnamnden har beslutat att ta fram ett planprogram fér Lundavagen som invdntar en
av kommunen 6nskad férandring av statens ansprak pa vdag 108 genom Trelleborg. For den norra
delen av Bryggaregatan vid stadsdelen Phylatterion behandlar kommunen en inkommen ansékan om
planbesked. | strukturplanearbetet for Sjostaden i Trelleborg forlangs Bryggaregatan dver
hamnbassdngen hela vagen ner till havet och blir ett av de viktigaste nord-sydliga straken i den nya
stadsdelen.

Idag arbetar kommunen med att fortata fore detta industriomraden, transportomraden och
impedimentytor med blandad bebyggelse sammanlankad med gator. Omvandlingen av
transportleder till gator handlar om att sdnka framkomligheten och 6ka tillgangligheten. Smala gator
kantad av bebyggelse och tatt mellan korsningspunkterna minskar barriareffekter och gor staden
mer lasbar, tillgdnglig och attraktiv for invanare och verksamheter. Lds mer i kommunens Férdjupad
Oversiktsplan for Trelleborgs stad 2025 (maj 2014) samt den reviderade Samradshandling Férdjupad
Oversiktsplan fér Trelleborgs stad 2035 (aug 2019).
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Kommunens malsattning ar att skapa ett natverk av sammanhangande gator som ger en god rumslig
integration och genhet i staden. Detta 6kar tillgdngligheten samtidigt som det férbattrar
orienterbarheten och bidrar till konkurrenskraften och attraktiviteten i hallbara fardsatt. Gator ska
vara tillrdckligt smala och kantade av bebyggelse sa att de blir latta att korsa. De ska vara trygga och
attraktiva for oskyddade trafikanter genom laga hastigheter. Den upplevda narheten till stadskarnan
Okar nar staden fortatas.

En viktig malsattning for den 6nskade omvandlingen av Lundavéagen ar att forbinda Vastervang med
Ostervang med en sammanhingande stadsviv och ett flertal nya gator. Anslutande gator att binda
ihop ar Iduns vag, Hogalidsvagen pa flera stallen, Nannas vag, Kakehogsvagen, Kasalgatan och ett
flertal strak som idag &r cykelbanor.

Goda forutsattningar for nya Ost-vastliga gator finns dven for den norra halvan av Bryggaregatan som
idag skar av Norrvallavagen och Fanjunkaregatan forutom Stastorpsgatans viktiga diagonala strak.
Stastorpsgatan binder samman Hedvéagens internhandelsomrade, ett stort utvecklingsomrade i
vaster, med stadskérnan via Gasverksgatan och Ovre & Stadsparkskvarteren. Korsningen kan bli
mycket attraktiv for verksamheter och bostader samtidigt som strakets potential tillvaratas genom
att kantas av nya byggratter. En smalare, tydligt urban gatusektion vars granser bestar av aktiva
fasader i bottenvaningarna utan planskildhet skulle upplésa Bryggaregatans patagliga barriareffekt i
staden pa samma satt som den pagaende ombyggnaden av korsningen Valldammsgatan/
Gasverksagatan.

Storleken pa kvarteren kan ges av en avvagning av en hog korsningstathet mot en lag andel gatumark
for ett resurseffektivt marknyttjande. Kvarter kan sedermera delas in i fastigheter for smaskalighet
och en hog spatial kapacitet vilket tillsammans med en tillrackligt hég exploatering ger en hoég
tillganglig mangfald och urbanitet. Nya malpunkter, hog entrétathet och platsbildningar ger goda
forutsattningar for stadsliv.

En blandning av bostader med verksamheter i bottenvaningarna ar receptet for ndrhet mellan
bostaden, arbetsplatsen och handeln. En val avvdgd befolkningsdensitet ger tillrackligt underlag for
utvecklingen av tillracklig lokal service. Denna balans mellan dag- och nattbefolkning bidrar till att
befolka de allmdnna rummen sa att de upplevs trygga. Lundavégen har stor strakpotential som
huvudgata i nordsydlig riktning med manga goda lagen for verksamheter i bottenvaningarna.

Figur 113: Utvecklingsomraden fér blandad bebyggelse (omradena numrerade med 4 och 6 har direkt anknytning
till vég 108). https.//cms.trelleborg.se/wp-content/uploads/2020/06/fop-2035-trelleborgskommun-
samradshandling.pdf
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2.2.4 Svedala- kommunala planer

Det finns en tidigare forstudie fran Vagverket (2009) for att forlanga befintlig mittrackesseparering av
vag 108 soder Svedala vidare genom orten och samtidigt sénka ned vag 108 sa att den korsar
jarnvagen i sodra Svedala planskilt. Det skulle medfora att den befintliga korsningen mellan viag 108
och Boérringevagen ocksa skulle bli planskild. Om sa sker sa avser kommunen leda trafiken som nu
ansluter till vdg 108 fran Borringevagen norrut via bland annat Norra Ellenborgsvagen till
cirkulationsplatsen séder om vag E65.

Utvecklingsomraden enligt kommunens dversiktsplan fran 2018 framgar av Figur 114 och dar ar en
nedsankning av vag 108 under jarnvagen inkluderad. Det framgar att fortatning planeras pa bada
sidor om vdg 108 inom orten norr om jarnvagen. Soder om jarnvagen har redan en omfattande
utbyggnad av bostader paborjats. Omradet norr om E65:ans norra avfart 6ster om vag 108 ar utpekat
som verksamhetsomrade. Verksamhetsomrade planeras dven vid Sodra Infartsvagen, men det ar
framst om inte verksamhetsomradet norr om E65 kan realiseras.

Kommunen utvecklar just nu en fore detta idrottsplats i sydvastra kvadranten av korsningen
v108/Baorringevagen till bostader.

I norra delen av tatorten pagar etablering av tva livsmedelsbutiker pa var sin sida av vag 108,
nordvast respektive sydost om cirkulationsplatsen med Hyltarpsvdgen och norra Ellenborgsvagen. |
samband med det arbetet har forslag pa gangbanekopplingar tvérs vag 108 vid den sodra
anslutningen for vag 108 tagits fram. Kommunen planerar dven att anldgga en kort cykelbana langs
Norra Ellenborgsgatan nar Coop etableras 2022, se Figur . Eventuellt kan det dock vara lampligare att
anlagga en gang- och cykelpassage nagot soder om cirkulationsplatsen, i Norra Tvargatans
forlangning.

Idag ar bade vag 816 som ansluter vag 108 och vag 813 som ansluter E65 utpekade som riksintresse
till och fran Malmo Airport. Dock fattas beslut i september 2022 om att endast en anslutning ska vara
riksintresse. Det blir da anslutningen fran vag E65 som blir utpekad.

Det finns en vagplan for att bygga planskild passage vid busshallplatsen vid Holmeja. Det projektet &r
dock pausat i avvaktan pa att denna atgardsvalsstudie ska fardigstallas for att undvika motstridiga
atgarder.

Det planeras byggas en galoppanldggning séder om orten Bara.
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2.2.5 Staffanstorp — kommunala planer

Staffanstorps kommun haller pa att anta en ny 6versiktsplan fér perioden 2020-2040. Enligt en
granskningsversion sa planeras inte langre utbyggnad av bostader vid vag 108 utanfor befintlig
tatbebyggelse. Tillkommande bostader i Staffanstorps tatort planeras framst genom fértatning inom
tatorten och viss expansion i nordvast. Verksamhetsomradet 6ster om vag 108 planeras dock
utvidgas osterut.

| samband med fortatning av Staffanstorps tatort kan karaktaren pa bland annat Malmovégen andras
till mer stadsmassig miljo. Det bor dock inte paverka trafiken pa vag 108 namnvart da vag 108 framst
har en regional funktion snarare an lokal funktion.

Exploateringarna som namns ovan kan 6ka behovet av gang- och cykelkopplingar tvars vag 108. Det
finns dock inga forslag till nya gang- eller cykelkopplingar vid vdg 108 inom atgardsvalsstudiens
utredningsomrade i utkastet till 6versiktsplanen. Det finns vissa vdgar som dr utmarkta som anvisade
cykelvdgar, men det framgar inte pa vilket satt de ska vara anvisade. Av de anvisade cykelvdgarna ar
det bara befintlig planskild gang- och cykelpassage under vag 108 langs Dalbyvédgen och
handelsvagen som berér vag 108 inom utredningsomradet.

Kommunen stravar efter att omvandla den befintlig Simrishamnsbanan till ett dedikerat
superbusstrak mellan Malmé och Staffanstorp och i forlangningen aven till Dalby om jarnvagen
avvecklas och riksintresset for jarnvag tas bort. Kommunen ser detta som viktigt och 6versiktsplanen
ar uppbyggd kring det. Trafikverket och Ldnsstyrelsen har annu inte tagit stallning till detta eftersom
finansiering saknas. En sadan koppling skulle gynnas av en planskild korsning med vag 108 dar banan
korsar vdg 108 i Jarnvagsgatans forlangning. Aven superbusstrafik till Lund planeras, vilket skulle
paverka vag 108 just norr om tatorten.
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2.3 Definierad problembild

2.3.1 Overgripande problembild for straket Trelleborg-Staffanstorp vig 108
Végtrafik

V&g 108 har olika utformning och standard inom utredningsomradet. Att den sydligaste delen av
straket har lagre standard ar acceptabelt da ambitionen &r att flertalet resor och transporter mellan
orterna Trelleborg och Lund ska ske pa vdag E6/E22 eller med jarnvég. Pa sa satt uppnas god
tillganglighet, samtidigt som miljé och trafiksdkerhet varnas. Ett antal brister som behdver hanteras
har konstaterats i framst de norra delarna av straket;

Strackan Holmeja-Lund har inom straket hogst prioritet vad géller god tillgdnglighet och forutsdgbar
framkomlighet. Dels som prioriterad vag till och fran flygplatsen men ocksa som en del i ett mojligt
alternativ till E6. D.v.s. resande nyttjar vdag 108 som koppling mellan E65 och E22 i stéllet for att
fardas via Yttre ringvagen. Delen Klagerup-Staffanstorp har allt for |ag standard for att kunna fylla
den funktionen pa ett tillfredstallande satt.

De hogre trafikflodena i den norra delen innebar trafiksakerhetsbrister med risk for bl.a.
motesolyckor. Ju fler moten som sker, desto storre risk att en frontalkrock kan uppsta.
Plankorsningen Ystadbanan/vag 108 i Svedala ar en betydande trafiksakerhets- och
framkomlighetsbrist.

Punktvisa trafiksdkerhetsbrister vid anslutningar. Galler langs hela straket Trelleborg-Staffanstorp

Géang och cykling

Det finns potential fér bade rekreationscykling i hela straket och viss cykelpendling mellan orterna.
Det saknas dock ett vagvisat och sammanhangande strak for gang och cykling langs vagen. Pa delar
av strackan ar enda alternativet att ga eller cykla langs vag 108. Den smala vagbredden, den
obefintliga vdagrenen och de hoga trafikflodena gor att cykling langs vag 108 ar mindre lampligt.
Vagen upplevs otrygg och har Iag trafiksdkerhetsstandard for cykling. Pa vissa platser dar det finns
behov av att korsa saknas sakra passager.

Kollektivtrafik

De brister som har identifierats for busstrafiken ror framst kopplingen till och fran hallplatserna och
med 6kade trafikfloden forvarras problemen:

Det saknas gang- och cykelkopplingar till de flesta hallplatserna.
Det saknas sdkra passager tvars vag 108 vid vissa hallplatser.
Bussarna har svart att komma ut fran hallplatserna i hogtrafik.

2.3.2 Platsspecifik problembild Trelleborgs tatort

Problembild fér stadsrum och ortsutveckling

e V&g 108 utgor en barriar och tar forhallandevis stora ytor i ansprak. Utformningen av vagen
harmonierar inte med kommunens planer pa stadsutveckling, dar man vill se smala gator
kantad av bebyggelse och korta avstand mellan korsningarna. Ambitionen fér kommunen ar
att minska barriareffekter och 6ka tillgangligheten inom staden for stadens invanare och
verksamheter. Kommunens 6nskemal ar svara att férena med Trafikverkets krav pa vagen,
som en regional och funktionellt prioriterad vag tillika omledningsvag for E6.
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Problembild cykeltrafik

e Cykelvagarna langs med vag 108 ar fragmenterade och saknar ett strakperspektiv anpassat
for cykling i nord/sydlig strackning, sa val inom Trelleborg som till och fran malpunkter norr
om orten. Ingen enhetlig standard uppnas vad géller tydlighet, genhet och framkomlighet.
For regional cykling har kommunen pekat ut KIérupsvdagen som alternativ till strackning langs
med vag 108.

e Vag 108 utgor vidare en barriar for cykling tvars vagen, framst mellan de norra stadsdelarna
dar det ar glest mellan passagerna. Befintliga passager i plan for gang och cykling 6ver vag
108 har vid ett antal platser bristande standard.

Problembild motortrafik

e | nuldget nyttjar tung trafik till stor del befintliga Vastra Ringvdgen for transporter till och fran
hamnen/vig 9. Ovrig motortrafik bedéms inte 6ka i sddan omfattning att kapaciteten inte
skulle racka till for regional trafik langs vag 108 genom Trelleborg. Det finns dock nagra
enstaka korsningspunkter med brister som kan féranleda behov av atgarder, utifran
trafiksdkerhet och tillganglighetansprak. For kollektivtrafiken dr det framst anslutningen fran
ishallsvagen som upplevs som ett problem, da korsningen med vag 108 prioriterar
framkomligheten pa vag 108.

2.3.3 Platsspecifik problembild Svedala titort

Problembild Végtrafik
e Ett flertal fyrvagskorsningar har identifierats som brist

o Det ar forbjudet for motorfordonstrafik att svanga saval ut fran som in pa Aggarps
Bygata till och fran vag 108. Trots forbudet férekommer det att motorfordon nyttjar
anslutningen som bara far anvandas av cyklister och gaende. Motortrafik till och fran
gatan innebar en trafiksdkerhetsrisk da det ar héga trafikfloden i kombination med
hastighetsgrans 100 km/h pa vag 108 soder om korsningen.

o Sodra Infarten har i nutid acceptabel funktion, aven om koésituationer kan
féorekomma under framforallt morgon och kvall for anslutande trafik till vag 108 i
riktning norrut. Allt for langa koer riskerar leda till 6kad bendgenhet att chansaii lite
val korta tidsluckor for att ansluta till vag 108. Efter bomfallningar forstarks
problemen med att ansluta och svdnga av vagen. Pa sikt, om Borringenvagens
anslutning till vag 108 upphor, férvantas problematiken forstarkas ytterligare. Vid ett
sadant lage forvantas fler trafikanter valja Sédra infarten for malpunkter i centrala
och sddra Svedala. Det ar en sarskilt stor brist om pendlare som reser med bil till och
fran jarnvagsstationen for kombinationsresor med tag inte har god tillgénglighet.

o Fyrvagskorsningen med Borringevagen ar stoppreglerad och det ar hoga floden i alla
anslutningar. Det innebar 6kad risk for olycka. Bomfallningar medfor stora
framkomlighetsproblem for anslutande trafik.

e Plankorsning vdg 108/Ystadbanan.
o Befintlig utformning medfér bade trafiksdkerhetsrisk och omfattande kdbildning i
nuldget i samband med bomfallningar. Situationen bedéms forvéarras pa sikt i och
med prognostiserad trafikokning pa vdg 108 och Svedalas planerade utbyggnad.
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Givet bade banans och vagens betydelse, med hoga trafikfléden, ar befintlig
trafikmiljo en betydande brist utifran Trafikverkets strategiska angreppsatt vad géller
plankorsningar.

e Trafikplats E65 Svedala och cirkulationsplats Hyltarpsvdagen/vag 108/Norra Ellenborgsgatan

o Under morgonen uppstar viss kobildning pa vag 108 i norrgdende riktning in mot
cirkulationsplats séder om E65. Problemen beddms foérstarkas markant om
prognostiserade framtida trafikfloden forverkligas.

o Under eftermiddagens rusningstrafik uppstar stundtals en del kder in mot
cirkulationsplatsen séder om E65. Dessa koer fortplantar sig sedan bakat till att dven
uppsta pa bagge avfartsramperna, bade fran Malmo- och Ystad-hallet. Problemen
beddms forstarkas markant om prognostiserade framtida trafikfloden férverkligas.
Pa grund av flaskhals vid plankorsningen vdag 108/Ystadbanan uppstar stundtals dven
koer i sodergdende riktning.

o Det beddms sannolikt att cirkulationsplatsen blir 6verbelastad periodvis om/nar
Borringevagens anslutning till vag 108 tas bort i samband med eventuell
ombyggnation av plankorsning Ystadbanan/vag 108.

o Norra rampen fran vag E65 har framkomlighets- och trafiksakerhetsbrist for
vanstersvang till vag 108 i sodergaende riktning. Problemen bedéms forstarkas
markant om prognostiserade framtida trafikfloden férverkligas.

o For trafiken norrifran pa vdag 108 som ska svanga vanster till pafartsrampen for fard
vasterut pa E65 finns inget vanstersvangsfalt, vilket utgor en trafiksakerhetsbrist och
risk fér upphinnandelyckor.

Problembild kollektivtrafik

Sa val buss 145 som 165 &r beroende av vil fungerande anslutningar till och fran vag 108 fran lokalt
vagnat. Busstrafikens framkomlighetsansprak ar hoga for att kunna framsta som ett attraktivt och
prioriterat alternativ till bilpendling. Svedala station fungerar som en viktig malpunkt for resandebyte
mellan tag/bil/buss/cykel. For kombinationsresenarer med bil/kollektivtrafik ar det viktigt att
anslutningar till och fran vag 108 fungerar.

e Ett kommande beddmt scenario med en kdsituation for att ansluta vag 108 vid Sédra
infarten blir sarskilt problematiskt om busstrafiken inte kommer fram. Forutom den faktiska
tidsforlusten for en buss lastad med resenérer, sa ar det ar dalig image for en buss att vara
stillastaende i bilkder. Darutéver behover en buss storre tidslucka jamfort med personbil for
att kunna ansluta en hogtrafikerad vag.

e Busslinje 141 kommer fran och med december 2021 gbra en vanstersvang ut pa vag 108 fran
Borringevagen. Idag gor bussen endast en hogersvang. Trafiksakerheten och
framkomligheten i punkten ar 1ag vilket paverkar busstrafiken med tidsforluster och det &r en
trafiksdakerhetsrisk.

e Busslinje 165 fardas norrut riktning Lund via cpl Hyltarpsvagen/vag108/Norra
Ellenborgsgatan. | ett framtida bedomt scenario, i vilket Bérringesvagens anslutning till vag
108 ar stangda, finns risk for kébildning vid befintlig utformning av cpl. Om kder uppstar pa
Hyltarpsvagen innebdar det dven att buss 165 inte kommer fram.
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Problembild cykeltrafik

e Inom tatorten Svedala finns ett val utbyggt cykelvagnat, dock finns det brister kopplat till vag
108 bade vad géller lokal och regional cykling.

e Passagen Over vag 108 vid Aggarpsvagen/Elinedalsvagen har trafiksakerhetsbrister som
behover hanteras.

e Korsningen vid Bérringevagen saknar cykelpassage. Overgangstillena &r inte
hastighetssakrade.

e Det saknas en trygg och saker cykelkoppling tvars vag 108 i norra delen av Svedala. Vag 108
utgor dar en barriar for cyklister. Problematiken vantas bli an tydligare nar orten utvecklas
och motortrafikflodena okar pa vag 108.

e Det saknas en utpekad vagvisad trafiksdker fardvag for cyklister som ska cykla via Svedala till
ovriga storre orter i straket langs vag 108.

2.3.4 Platsspecifik problembild Staffanstorps tatort

Problembild végtrafik

e Cirkulationsplats Dalbyvdgen/108 kan i nuldge vid hogtrafik under eftermiddag generera
betydande kobildning for trafik i sédergaende riktning in mot cirkulationsplatsen. Vid
beddmda kommande 6kade fléden kan kapacitetsbristen forstarkas ytterligare.
Cirkulationsplatsen riskerar att bli en betydande brist bade vad géller trafiksdkerhet och
tillganglighet.

e Det ar under hogtrafik problem for vanstersvangande som lamnar vag 11 vasterifran och ska
kora pa 108 i riktning norrut. Det ar bade en trafiksdkerhets- och tillganglighetsbrist som
beddms férstarkas i och med prognostiserade 6kande fléden bade pa vag 11 och vag 108.

e Korsning Industrivagen/Dalbyvégen har bristande framkomlighet for lokal trafik. Anslutande
motortrafik fran Industrivdgen har svart att ta sig ut pa Dalbyvagen. Korsningens funktion for
den regionala 6vergripande trafiken, att koppla trafikanter mellan vag 108 och vag 11
resandes vasterut, fungerar pa ett acceptabelt satt.

Problembild kollektivtrafik

e Buss som angor hallplats kan vid hogtrafik ha svart att ta sig ut pa vagen da det saknas
accelerationskorfalt. Bristen kommer forstarkas i och med okade trafikfloden.

e De stora, befintliga och uppskattade framtida trafikflodena, i norra delen av straket kan
medfora bristande kapacitet i cirkulationsplats Gullakravagen under hogtrafik. Cirkulationen
trafikeras av flera viktiga regionbusslinjer som har hoga krav pa god framkomlighet.

e V&g 108 ar en betydande barriar for den planerade superbussen langs jarnvagssparet. Mojlig
|6sning far utredas i kommande planeringsskeden.

Problembild gang- och cykel
e Det finns en befintlig relativt lang stracka (1,3 km) utan passage. | nuldget ar det ingen
betydande brist da det finns planskilda passager i sodra och norra delen av strackan samt att
behovet att korsa mitt pa strackan ar mindre. | takt med att orten utvecklas 6ster om vag 108

92



kan brist pa passage mitt pa strackan behéva hanteras. Vagens utveckling, vad géller
utformning sa val som trafikfloden, kan ocksa paverka behovet av ytterligare planskildheter.

e Det saknas en utpekad fardvag for cyklister som ska cykla via Staffanstorp till 6vriga storre
orter i straket langs vag 108.

2.4 Behov och ambitioner for regionala resor och transporter for straket
Trelleborg-Staffanstorp vag 108

Sodra delen av straket (Trelleborg-Svedala) har idag och kommer troligen fortsatt ha en mer lokal och
delregional funktion, vilket innebar lagre ansprak vad galler forbattrad tillgdnglighet. Att fardas via
E6/E22 ska vara det primara alternativet for transporter mellan Trelleborg och Lund samt vidare ut i
riket. Darutdver finns tagforbindelse for personresor mellan Trelleborg-Lund/Svedala. Om
framkomligheten mellan Trelleborg och Svedala skulle forbattras pa ett betydande satt riskerar det
bidra till en 6verflyttning fran E6, vilket vore negativt for trafiksakerhet, framkomlighet och
ortsmiljéerna langs strackan.

De regionala anspraken for god tillganglighet till Malmo Airport dr héga, bade vad géller restid och
forutsagbar framkomlighet. Darutéver fungerar strackan Svedala-Lund som en koppling mellan E65
och E22, vilket ocksd medfér hoga ansprak vad géller god tillganglighet. Befintliga och
prognostiserade dkade floden for den nordligaste strackan av straket (Klagerup-Staffanstorp) ar sa
pass hoga att de medfor en trafiksdkerhetsrisk. De hoga flédena i sig kan innebara att atgarder med
fokus pa hastighetsefterlevnad inte ar tillrackligt for att undvika allvarliga motesolyckor, vilket
foranleder behov av trafiksakerhetsatgarder. Det ar en utmaning att hantera den trafikokning som
forvantas uppkomma pa strackan Svedala-Lund. Méjligheterna att utveckla alternativa val av
fardvag/fardmedel &r begransade da bland annat jarnvag saknas.

Okad siker cykling ger generellt sett positiva effekter fér de transportpolitiska malen hilsa,
tillganglighet och miljo. Aktuellt strak har en potential till 6kad cykling, sarskilt som ett alternativ till
lokala bilresor. | forsta hand efterstravas att nyttja befintlig infrastruktur som ar [amplig for cykling.
Straket kan innefatta bade separat cykelbana samt lagtrafikerat vagnat. Dar vag 108 ar enda
alternativet ska cykelvag och passager byggas for att uppna saker och trygg cykling.

Att starka marknadsandelar for kollektivtrafiken ska alltid varnas i infrastruktur- och
samhallsbyggnadsplaneringen. Ett 6kat kollektivtrafiknyttjande ar ett satt att uppna saker och hallbar
tillgdnglighet. Férutsattningarna ser olika ut for olika delar av straket men ambitionen ar att flera ska
resa med buss bade i sddra och norra delarna av straket

2.5 Definierad malbild

2.51 Overgripande malbild for straket Trelleborg-Staffanstorp viag 108

Vigtrafik

Stréckan Trelleborg-Svedala ska ha god forutsdgbarhet med avseende pa restid, fungera val vid
omledning av trafik fran bl.a E6/E22 samt bibehalla en acceptabel tillganglighet for fordonstrafik.
Befintlig vag Holmeja-Klagerup har redan god standard. Strackan Svedala-Staffanstorp-Lund ska
fungera som en tillforlitlig regional koppling mellan de tva nationella vdgarna E65-E22 samt som
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fardvag E22-flygplatsen. Pa delen Klagerup-Staffanstorp ska tillgangligheten och trafiksakerheten
forbattras.

Det ar vedertaget att férbattrad infrastruktur har en inducerande effekt pa trafikmangder vilket kan
leda till odnskad trafikokning. Atgarder for att dampa trafikokningen ska genomféras i hela straket,
framforallt riktat mot arbetspendling. Sarskilt fokus ska laggas pa att nationella transporter och
regionala resor mellan Lund-Trelleborg inte flyttas fran jarnvagen eller E6/E20 till vdag 108.

Véagens trafiksdkerhetsstandard ska forbattras i hela straket Trelleborg-Staffanstorp. Anslutningar och
trafikplatser langs hela utredningsomradet ska ha en standard som dven bedoms klara
prognostiserade 6kande trafikfléden.

Cykel
Cyklingen ska 6ka mellan orterna i straket.

Det ska finnas ett utpekat, sammanhangande och vagvisat sdkert strak for regional cykling mellan
Trelleborg-Svedala-Staffanstorp. Samplanering ska ske utifran behov for lokal sa val som regional
cykling.

Kollektivtrafik

Busstrafiken ska varnas nar vagen utvecklas. God punktlighet sa val som kortare restid ska
efterstravas. Om satsningar gors vad géller trafikering, ska infrastrukturen ocksa kunna utvecklas
utifran 6kade ansprak for busstrafikens framkomlighet och tillforlitlighet/punktlighet.

Kopplingar till och fran hallplatser langs med vag 108 ska ha god tillganglighet och vara trafiksakra
och trygga for cyklister och gaende.

Aven utifran bussférarens perspektiv ska det vara en siker och trygg miljé. Ut- och infart till
hallplatserna ska ha en god standard vid hallplatsen, darutéver ska de korsningar som busstrafiken
korsar ha god trafiksdakerhet.

Andelen som reser mellan strakets dndpunkter Lund-Trelleborg med tag ska inte minska efter en
utveckling av vag 108.

2.5.2 Plastspecifik malbild Trelleborg tatort

e Ambitionen ar att kunna utveckla staden utifrdn kommunens 6versiktsplan och samtidigt
behalla en god regional koppling till Vag 9/E6/Hamnen. Mgjlighet till omledning for E6 mellan
hamnen och E65 maste bibehallas.

o De barriareffekter som vag 108 skapar ska minska. Att kunna réra sig med cykel och/eller till
fots mellan malpunkter pa 6stra och vastra sidan av vagen ska framijas.

e  For cyklister som ror sig i nord/sydlig riktning langs med vag 108 ska det finnas en tryggare,
tydligare och genare fardvag.

e Busstrafikens eventuella ansprak ska sarskilt beaktas i de fall vigens utformning féréndras.

2.5.3 Plastspecifik malbild Svedala tatort

e Resor till och fran Svedala ska stimuleras att ske med kollektivtrafik med sarskilt fokus pa
pendlingsresor. Jarnvagsstationens funktion som given malpunkt fér ortens omland ska
starkas och kombinationsresor ska uppmuntras.

e Den tillganglighet/funktion som anslutningar pa 108, beldagna mellan Aggarps bygata och
Ystadbanan, tillgodoser i dag ska uppréatthallas. Ambitionen &r fa och tydliga
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korsningspunkter och att vagmiljon blir sdkrare for anslutande och genomgaende trafik pa
vag 108.

Anslutning till S6dra infarten ar en strategiskt viktig punkt for ortens utveckling. Det ar en
infarts- och utfartsvag for busstrafik till och fran centrum med jarnvagsstationen som viktig
malpunkt. Det ska vara en god och tillforlitlig framkomlighet for fordon som ansluter och
lamnar vagen. Att framkomligheten dr nagot mindre i rusningstrafik accepteras.

Korsningen Ystadbanan/vdg 108 ska vara sadkrare och tryggare. Framkomligheten for lokal
och regional trafik pa vag 108 ska forbattras i korsningen.

Ambitionerna vad géller trafiksdkerhet och framkomlighet vid cirkulationsplats och trafikplats
i norra Svedala ska vara hoga. For motortrafiken kan viss ko vara acceptabel under
rusningstrafik men det far inte forekomma kobildning ut pa E65 eller betydande
Iasningseffekter i angransande cirkulationsplats Norra Tvargatan/ Hyltarpsvagen/
Foretagsgatan.

Eventuella atgarder som genomférs for 6kad sakerhet och framkomlighet for motortrafiken
far inte leda till 6kade barridreffekter for gdende och cyklister som ska passeras vag 108 i
norra Svedala.

Vag 108 genom Svedala ska samspela med bebyggelsen och starka orten.

Plastspecifik malbild Staffanstorp tatort

Framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblemen vid cpl 108/Dalbyvéagen ska minska.
Utvecklingen av vag 108 ska inte leda till att barridreffekten forstarks for oskyddade
trafikanter och kollektivtrafik. | takt med att orten utvecklas 6ster om vag 108 kan atgarder
behova genomforas for att dampa en eventuellt tilltagande barridreffekt. Att kunna rora sig
med cykel mellan malpunkter pa 6stra och véastra sidan av vagen ska framijas.
Tillganglighetsbrister for lokal trafik i korsningen Dalbyvagen/Industrivdgen har konstaterats.
Atgarder for att hantera denna brist behover fordjupas och hanteras i efterfoljande skeden
utanfér denna studie. Kopplingen mellan vigarna 11/108 ska inte forsdmras av de |6sningar
som blir utfallet av en sadan foérdjupning.

Kopplingspunkter som ansluter 108 ska ha god och férutsagbar framkomlighet for
busstrafiken, sarskilt fokus busslinje 166 i norra Staffanstorp.



3 Prova tankbara Iosningar

3.1 Studerade atgardstyper

| detta kapitel beskrivs tankbara I6sningar med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Atgarderna
redovisas utifran geografi fran syd till norr med ambitionen att ha en deskriptiv malbedémning
kopplat platsspecifika malbilder, sa val som 6vergripande mal for hela straket. Inledningsvis har en
kostnadsbedémning gjorts utifran ett spann 0-1 miljon SEK, 1-10 miljoner SEK, 10-25 miljoner SEK,
+25 miljoner SEK. For ett flertal dtgardsforslag har detaljerade bedémningar gjorts och da ar
uppskattningen mer precis.

3.1.1 Paverkansatgarder och atgarder av styrande karaktar, hela utbredningsomradet.

En workshop har genomforts dar steg 1-2 atgarder av paverkande/styrande form har fangats och
diskuterats. Dessa har darefter bedémts utifran vilken mojligt det finns att de ska kunna bidra till att
|6sa de utmaningar straket Trelleborg-Staffanstorp star infor. Bedémningen ar att dtgarderna har
potential att bidra till 6kad maluppfyllelse, dock mer av en kompletterande karaktar. Det vill saga de
brister som har identifierats i denna studie kan inte enbart undvikas med paverkan och styrning. En
utmaning ar vidare att det inte finns ndgon part som har ett naturligt uppdrag att ta sig an ett
aktorsoverskridande ansvar. Atgarderna som redovisas nedan ska betraktas som ett smoérgasbord for
respektive intressant/aktor att ta del. Ett flertal av de dtgarder som prévats ar redan del av ett
pagaende kontinuerligt arbete. Ett exempel ar Skanetrafikens satsning pa flexibla biljettlésningar som
utifran ekonomisk aspekt underlattar for att kunna kombinera bade distansarbete och en
arbetspendling med Skanetrafiken till arbetsplatsen.

Foljande atgarder bedéms ge nytta for de mal studien har satt upp:

- Kollektivtrafik; Uppmuntra/stimulera till resande med tag och buss genom marknadsféring.
Utveckla pendlingsinriktad progressiv trafikering. Underldtta och marknadsfora nyttjande av
flexibla betalningsldsningar. Skapa fler pendlarparkeringar dar behov finns.

- Cykling; Utveckla och folj upp rutiner fér underhall pa bade statliga och kommunala
cykelvagar. Stodja olika l6sningar for att kunna lana/dela cyklar. Attraktiva ytor fér parkering
av cyklar. Tydlig vdgvisning langs kvalitetssakrade strak (lokalt och regionalt)

- Mobility Management atgarder som styr mot att minska ensamma resor med bil. Till
exempel policy for maijlighet till distansarbete, férmanskort som géller for kollektivtrafiken
eller forankrade rutiner vad galler poolbil inom kommunernas egna férvaltningar.

- Stadsplanering och utformning av gator som innebar I6sningar dar cyklister och gaende
prioriteras fore biltrafikanter. Kombineras med férdel med paverkansatgarder likt
”vandrande skolbuss”.

- Progressiva P-normer och parkeringsavgifter som styr mot fler ska ga, cykla eller aka
kollektivt.

- Entillforlitlig trafikinformation anpassad utifran plattformar som pendlare kan nyttja

- Maed hjalp av Hamnbolaget paverka de ruttval som tung trafik gor till och fran hamnen. Att fa
till stand andrade anlopstider har dven foreslagits. Detta for att minska trangsel pa E6 under
rusningstrafik. Detta faller dock utanfor ramarna for vad denna studie kan hantera.

- Stimulera gymnasieelever att cykla eller aka kollektivt till och fran skola i stallet for enskilt
med A-traktor/mopedbil, om majligt. Vag 108 ar under rusningstrafik ingen lamplig vag for
resor med langsamtgaende personfordon.
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3.1.2 Trelleborgs tatort

Som en utgangspunkt fér mesta mojliga maluppfylinad har ansatsen varit att vag 108:s nuvarande
funktion for godstrafik och omledning flyttas till Vastra Ringvagen. Tanken &r da att kommunen tar
Over vaghallarskapet for befintlig vag 108 genom Trelleborg. Detta bedéms forenkla utvecklingen av
Trelleborgs centrala delar, utifran kommunens ambitioner. Konsekvenserna av ett 6vertagande av
statlig vig kan analyseras och rekommenderas i en AVS. Dock avgérs fragan i efterféljande processer.
Det som sker i studien ar enbart en rekommendation.

Huruvida Vastra Ringvagen fungerar som fardvag vid ett lage da hamnen har en 6stlig infart, via
eventuell 6stlig ringvadg, hanteras inte inom denna studie.

Al)
Flytta vag 108:s nuvarande funktion fér godstrafik och omledning till Vastra Ringvagen

En grundlig inventering har genomfoérts och bedémningen ar att Vastra Ringvagen med nuvarande
utformning fungerar minst lika bra som befintlig vag 108 for att tillgodose kraven fér omledning av
hamntrafiken vid ett stopp pa E6. Vdagen bedéms &dven ha tillrackligt god standard for att i ett
normallage kunna hantera regional godstrafik mellan vag 108 (fran cirkulationsplats i norra
Trelleborg) och Travemiindeallén/hamnen. Om funktionen flyttas till Vistra Ringvagen mdjliggors de
stadsutvecklingsplaner som kommunen har och de mal som satts i studien kan nas.

En atgard som kan bli aktuell ar slopning av 6vergangstallet norr om korsning Vastra
Ringvagen/Stavstensvagen. | stillet skapas i sa fall en passage for gdende och cyklister. Detta for att
underlatta framkomligheten fér motorfordon vid hogtrafik/omledning. Det finns ett 6vergangstille
soder om korsningen som beddms kunna hantera de behov gaende och cyklister har pa ett
acceptabelt satt. Efterféljande planering fa bedéma behovet/konsekvenserna av slopning av
Overgangstalle.

Kommunen har formedlat att korsningspunkten Sjoviksskolan kommer ses 6ver da det dar finns ett
behov att pa ett sdkert satt korsa Vastra Ringvagen for saval gangtrafikanter som for cyklister.
Kommunens intention ar att, inom ramen for arbetet med Sakra skolvagar, utforma en
korsningspunkt/6verfart/passage pa platsen samt utreda mojligheten till en separerad géang- och
cykelvag i nord-sydlig riktning pa vastra ringvagens 6stra sida (Separerad gang- och cykelvag beror ej
trafiksdkerhets- eller framkomlighetsfragan i relation till omledning). Vid utformning av
korsningspunkten laggs vikt vid att framkomlighet for tunga fordon ej forsamras. Kommunens initiala
beddémning ar att tillkomsten av en ny korsningspunkt/éverfart/passage i hojd med Sjoviksskolan inte
negativt paverkar vagens potential fér omledning.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
1 Ja 0-1 miljoner SEK

Nedan atgardsforslag ar analyserade bade utifran att funktionen for vag 108 genom Trelleborg
bibehalls, men ocksa utifran att funktionen har forandrats och att ett kommunalt 6vertagande av
vagen har skett.

A2)

Hanvisa trafik fran hamnen/Travemiindeallén till vig 108 via Vastra Ringviagen. |dag vagvisas
anslutningen till vdg 108 Osterut for trafik som lamnar hamnen. Forslaget innebar att denna skylt byts
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ut och i stallet vagvisas 108 vasterut via Vastra Ringvdgen. En enkel atgdrd som snabbt kan
genomfdras och bedéms ge viss effekt for att minska fordonsfloden fran hamnen genom de centrala
delarna av Trelleborg. Atgiarden paverkas inte av om/néar funktion for befintlig vag 108 forandras.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Ja Ej kostnadsbedomt
A3)

Oversyn cykelpassager tvirs dver vig 108, till exempel kantsten for synskadade. Forbattrar
trygghet och trafiksakerhet. Mindre atgarder som kan genomféras oaktat vaghallarskap/funktion. Vid
ett kommunalt 6vertagande av vagen blir de lampligen en del av en storre foérandring av
stadsrummet. D3 kan dven eventuella nya passager skapas.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Beslut fattas ej nu Ej kostnadsbedomt
A4)

Framkomlighetsatgarder fér busstrafiken vid korsning vig 108/Kungavigen/ishallsvigen. Bittre
framkomlighet skulle kunna nas genom trafiksignaler som prioriterar endast buss och oaktat
vaghallarskap. Vid ett kommunalt 6vertagande av vagen blir de lampligen en del av en stérre
forandring av stadsrummet. D3 skulle till exempel dven en ny cirkulationsplats vara ett alternativ da
anspraken for genomgaende trafik minskar. Ny cirkulationsplats &r inte aktuellt s lange vagen ar
statlig och funktionen fér omledning finns kvar.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Beslut fattas ej nu Ej kostnadsbedomt
A5)

Tydlig cykelvagvisning till fjarrmal (t ex Haglosa/Svedala) i nord/sydlig strickning genom
Trelleborgs tatort. Vagvisning behovs for att underlatta for regional cykling. Med férdel skapas det
en koppling till Trelleborgs Centralstation och befintlig Sydkustled. Vagvisning ska ses som en del i
helt ny vagvisning for hela straket Trelleborg-Svedala-Staffanstorp-Lund.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Ja Ej kostnadsbedomt

3.1.3 Trelleborg tatort — Svedala taitort

B1)

Planskild GC-passage under vag 108 alternativt GC-passage i plan med refug 6ver vag 108 vid
koppling Klorupsvigen-Rampegardsvagen. Det har under utredningen framkommit att en eventuell
framtida Ostlig ringvag inte kommer innefatta en cykelkoppling 6ver/under, varpa Klérupsvagen inte
kan nyttjas sa som var tank nar atgarderna inledningsvis provades. Darfor hanvisas i stallet till annan
fardvag genom Trelleborgs tatort och cykling utmed vag 108 langs vastra sidan i norra Trelleborg. Sa
val passage i plan som planskildhet hade dock bedomts majligt att genomféra, men nyttan finns inte
da Klérupsvagen inte kan nyttjas sa som var tankt. Atgarden som rekommenderas att g& vidare med
ar annan fardvag langs befintlig infrastruktur.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad

3 Nej Ej kostnadsbeddmt

98



B2)

Cykelkoppling fran anslutning vdag 108 via Rampegardsvéagen (enskild) - Vemmerl6vs kyrkovig (612)
- Vemmerlovs byavig (enskild) till vig 108 Atgarden som rekommenderas &r annan fardvag langs
befintlig infrastruktur och undersdkande av mojlighet till nyttjande av enskilda vagar. Det basta for
cyklingen hade varit att bygga en parallell cykelvag utmed vag 108. Dock ar huvudinriktningen att
kopplingen Rampegardsvagen-Vemmerlsévs kyrkovag-Vemmerslovs byavag ar tillrackligt god for att
nyttjas for lokal och regional cykling. Da tankt rutt inbegriper enskilt vagnat behover tillstand for
vagvisning hanteras i efterféljande skeden.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Ja Ej kostnadsbedomt
B3)

Forskjutna 3-vagskorsningar med vanstersvangsfalt. Som ersattning for befintlig fyrvagskorning med
Vemmerlovs Kyrkovag (612) och Gylle Byavag (639) skulle detta forbattra trafiksakerheten i
korsningen, men kan samtidigt forsamra tillganglighet och trygghet for cyklister som ska korsa vag
108.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 10-25 miljoner SEK
B4)

Cirkulationsplats istallet for befintlig fyrvagskorsning med Vemmerlévs Kyrkovag (612) och Gylle
Byavag (639). En cirkulationsplats skulle bidra till malet att goéra vag 108 som mindre intressant for
tung trafik, kopplat till ambitionen att trafik inte ska flyttas fran E6 till 108 vid en framtida eventuell
Ostlig hamninfart. Dock beddms insatsen vara for kraftfull givet till de brister som har identifierats
och de laga anslutande flodena. En for denna plats dyr trafiksdkerhetsatgard som ar svar att motivera

i nulaget.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad

3 Nej 10-25 miljoner SEK
B5)

Lokal hastighetssiankning till 60 km/h i befintlig fyrvigskorsning med Vemmerlovs Kyrkovig (612)
och Gylle Byavag (639). Bedomningen ar att Lansstyrelsen inte skulle medge en sdnkning. Nagon
form av atgard/forandring av trafikmiljon behovs for att atgarden skulle ga att genomféras for denna
plats. Trafikflodena motiverar vidare inte en sdankning utifran en teoretisk bedémning av platsen. Vid
framtida hogre anslutande fléden kan det bli aktuellt.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Nej 0-1 miljon SEK
B6)

Ny cykelvag fran anslutning Vemmerlovs kyrkovag (612) till Vemmerlovs byavag. (1,2 km)
Huvudinriktningen ar att kopplingen Rampegardsvagen-Vemmerlsovs kyrkovag-Vemmerslovs byavag
atminstone pa kort sikt ska nyttjas for cykling i aktuellt strak (se atgard B2). Pa langre sikt kan
utbyggnad av parallell cykelvig bli aktuellt. Atgarden som rekommenderas att ga vidare med &r
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annan fardvag langs befintlig infrastruktur och undersdékande av mojlighet till nyttjande av enskilda

vagar.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad

3 Nej 10-25 miljoner SEK
B7)

Cykelvag mellan anslutning Vemmerlovs Byavag och Vastra Alstads kyrkovag (621) i Haglosa. (1,5
km). For denna stracka finns ingen alternativ rutt som kan nyttjas och saledes rekommenderas ny
sidoférlagd cykelvag vilken bedoms ge en hog maluppfylinad. Att cykla pa vag 108 &r inte sdkert och

tryggt.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad

3 Ja 10-25 miljoner SEK
B8)

Ett antal tgardsforslag har prévats for Hagldosa och ortens ndromrade;

- GC-port i Haglosa

- GC-passage i plan i Haglosa.

- Flytta anslutningen for Gyllevagen (642) nagot sdderut fran den kurva den nu ar placerad i.

- Stdnga anslutning for Vastra Alstads kyrkovag (621) och bygg ny anslutning till Gylle Byavag
(642). Stanga vissa lokalvdagar som ansluter i Hagldsa och bygg parallellvag.

- Led om Vastra Alstads kyrkovag (621) via grusvag strax norr ddrom. Bredda och asfaltera
grusvagen och bygg korsning med vanstersvangsfalt.

- Tatortsportar med refug i mitten for att visa pa att hastigheten ska vara lagre i orten.
- 60 km/h paviag 108 i Hagl6sa
- Vagracke pa ostra sidan viag 108 genom Haglosa.

Beddmningen ar det inte ar gorligt och motiverat att forandra anslutningar och stanga vagar kopplat
till den brist som konstaterats. Huvudinriktningen for Hagldsa bor vara en attraktivare miljo for
oskyddade trafikanter. Studien rekommenderar en sdker GC passage i plan, tatortsport, vagracke
samt sdnkning till 60 km/h. Dessa atgarder motiveras utifran god maluppfyllelse fér cyklister samt
att det pa ett rimligt satt dampar attraktivitet for att vélja vag 108 i stallet for E6.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 1-10 miljoner SEK
B9)

Vigricke pa 6stra sidan vig 108 norr om Haglésa vid randbebyggelse. Atgirden rekommenderas att
ga vidare med da den motiveras utifran en 6kad trafiksdkerhet for vag 108.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 1-10 miljoner SEK
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B10)

Mittraffling pa vag 108 mellan tatortsgransen till Trelleborg och vig 101 dir det bedoms majligt.
Det ar en kostnadseffektiv trafiksdkerhetsatgard som relativt enkelt kan genomféras. Den ar sarskilt
lamplig pa vagar med sa pass hoga trafikfloden som vag 108. Rafflingen gors lampligen i samband
med beldggningsarbeten.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja Ej kostnadsbedomt
B11)

Ny busshallplats utmed véag 108 vid Minnesberg. |dag kor bussen av vdag 108 och hamtar
passagerare inne i Minnesberg. Vid hogtrafik ar det problematiskt for bussen att ansluta vagen i
riktning séderut. Genom att flytta ut hallplatsen drygt 300 m till vdg 108 kan bussens restid minska
med uppskattningsvis 3 minuter per tur, vilket utgor cirka 9 % av den totala restiden for linje 145. Att
flytta ut hallplatsen bedoms kunna bidra till 6kad attraktivitet for att pendla med buss mellan
Trelleborg och Svedala. Detta ar idag bade ar den starkaste reserelationen for linjen och den relation
med storst potential att plocka marknadsandel fran bilburna pendlare mellan orterna. For att fa till
en trafiksdker l6sning med god tillgédnglighet till och fran bagge hallplatsldagena behover en
planskildhet tvars 6ver vag 108 skapas. Om koncensus uppnas mellan kommunen och Skanetrafiken i
efterfoljande fordjupad analys, rekommenderar studien att atgarden kan genomféras.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 10-25 miljoner
B12)

Standardhdojning av befintlig cykelvdg utmed vag 108 mellan Minnesbersgvagen och
Elindedalsvagen. Skicket ar sa pass daligt att det paverkar funktionen for lokal och regional cykling.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja Ej kostnadsbedomt

3.1.4 Svedala tatort

C1)

Planskild GC-passage av vig 108 i korsning med Aggarpskorset (Aggarpsvigen/Elinedalsvégen). En
atgard som ger god maluppfyllelse men som &r kostsam och behoéver prioriteras i planer for
cykelsatsningar. Det &r en I6sning som rekommenderas pa sikt. Atgarden ger nytta for bade lokal och
regional cykling. Darutdéver korsar Skaneleden vdg 108 vid denna plats.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 10-25 miljoner SEK
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C2)

Justerad GC-passage i plan dver viag 108 i Aggarpskorset (Aggarpsvagen/Elinedalsvigen). Sitta upp
racke pa sidorna for att hindra smitande biltrafik. Justera fallorna sa att till exempel lastcyklar och
cyklar med karra kommer igenom pa ett sakert och enkelt satt nar de korsar vag 108. En atgéard som
bedéms kunna genomféras i snar framtid. Aven om den inte ger lika hég maluppfyllelse som
planskildhet forbattras trafiksakerheten vid platsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 0-1 miljon SEK
C3)

Vag 108 mellan Elinedalsvagen (595) och norrut till Sodra infartsvagen breddas och
mittrickessepareras och hastigheten hojs till 100 km/h. Atgirden bedéms inte vara motiverad da
vag 108 soder om E65 har lagre ambitioner vad galler tillganglighet. Inga fler strackor planeras f& 100
km/h langs vag 108 s6der om Svedala. Utifran den ambitionen ar endast nagra sekunders restidsvinst
pa denna stracka inte motiverat. Motesseparering okar forvisso dven trafiksdkerheten med
ambitionen ar att forbattra den pa annat satt genom réffling och sakrare passager/anslutningar. Vad
som ocksa talar emot en mittrackesseparering ar att hastigheten de facto anda skulle bli lagre
narmast séder om Soédra infarten, med tanke pa lagre hastighetsgrans genom korsningen (an 100
km/h). Ifall stréckan dessutom far en cirkulationsplats vid Sédra infarten (C8/C9) blir det an lagre
hastighet pa en betydande del av denna stracka som skulle byggas ut till mittracke.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej + 25 miljoner SEK
C4)

Utreda bagge anslutningar fran Honsingehusvagen till vag 108. En stdngning av anslutningarna
skulle bidra till 6kad trafiksdakerhet, men utan atgarder pa vag 108 som motiverar stangning bedéms
det vara svart att genomfora. Det ar vidare oklart vilken paverkan stangning skulle fa fér medborgare
som idag nyttjar anslutningarna. Rekommendationen blir att det far utredas narmare i samband
vagplaner i efterféljande planering. Rekommendationen blir fortsatt utredning.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
1 Ja Ej kostnadsbedomt
C5)

Mittraffling pa vag 108 mellan Aggarpskorset och S6dra infarten. Det &r en kostnadseffektiv
trafiksdkerhetsatgard som relativt enkelt kan genomféras. Den ar sarskilt Iamplig pa vagar med sa
pass hoga trafikfloden som vag 108. Rafflingen gors forslagsvis i samband med beldggningsarbeten.
Atgarden kan langs denna striacka behdva kompletteras med mindre bulleratgérder vid enstaka
fastigheter alternativt ha uppehall i rafflingen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja Ej kostnadsbedomt
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Co)

Trimning av anslutning till S6dra infarten med bibehallen befintlig utformning. Sankt hastighet till
60 km/h och véjningsplikt infors istallet for dagens stopplikt. Hastighetssankningen kompletteras
med atgarder som hastighetssakrar korsningen till 60 km/tim, till exempel stensatta eller malade
refuger. Vad géller ambitionen att varna framkomlighet for anslutande trafik fran Sodra infarten
bedéms atgarden ge nytta pa kort sikt da atgarden ger viss effekt pa kapaciteten i korsningen. Det
som talar emot atgérden ar forsamrad trafiksdkerhet da stopplikt byts mot vajningsplikt, det 6kar
risken for olyckor. Forsamrad trafiksdkerhet ar det enskild framsta skalet till att inte rekommendera
att ga vidare med atgarden.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej Ej kostnadsbedomt
C7)

Optimerad utformning av Sodra infarten med bibehallen prioritet f6r genomgaende vag 108. Ett
forslag till en kombination av atgarder ar en sa kallad fri hégersving fran Sodra infarten,
vansterpasvangsfalt mot norr, sankt hastighet till 60 km/h, vajningsplikt istallet for stopplikt. Denna
utformning bedoms vara det langsta man kan ga dar genomgaende vag 108-trafik fortsatt har full
prioritet, dvs. ingen vajningsplikt, signal eller liknande. Fér morgonrusningen nas en acceptabel
belastningsgrad for antagna floden ar 2050, men for eftermiddagen 6verskrids acceptabel niva, ocksa
utifrdn antagen trafik r 2050. Aven med 10 % ligre trafik &n 2050-trafiken for eftermiddagen blir
belastningsgraden for hog. Da atgarden trots allt innebér en relativt stor investeringskostnad och
nyttan ar begrdansad bedéms den inte samhallsekonomiskt motiverad. Det som dessutom talar emot
atgarden ar foérsamrad trafiksdkerhet da stopplikt byts mot vajningsplikt.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 10-25 miljoner SEK
C8)

Ny enkelfiltig cirkulationsplats vid Sodra infarten (tillsammans med atgéard C10) Ugglarpsviagen
ansluter inte i 6stra benet. En cirkulationsplats med enbart ett korfalt i alla riktningar samt inne i
cirkulationen skulle fungera val for trafiken ar 2050. Cirkulationen foreslas bli fyrbent, dven om det
Ostra benet inte skulle ha nagra storre floden da det bara kopplar till en enda verksamhet som
ansluter cirkulationen (baserat pa befintliga fastigheter). Trots att det i praktiken skulle bli en trebent
cirkulationsplats, utifran flodesfordelningen, sa uppstar inga hogre belastningsgrader fran nagot hall
p.g.a. obalans i cirkulationen. Atgdrden ger 6kad trafiksikerhet for anslutande och genomgéende
trafik pa vag 108. En ny cirkulationsplats forbattrar tillgdngligheten for anslutande trafik men
forsamrar tillgangligheten for genomgaende trafik pa vag 108, vilket ar acceptabelt séder om E65
givet de mal som satts i studien. Vanstersvangsflodet ut fran Sodra infarten férvantas daven 6ka som
en foljd av att man inte langre kommer kunna ansluta vag 108 fran Bérringevagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 13-17 miljoner SEK
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gmed vansterpasvangsfalt
gmot sdder (ett alternativ
till nedsankning ar att
flytta korsningen aningen

langre sdderut)

Figur 117: Oversiktlig skiss fér atgérd C8, tillsammans med C10.

C9)

Cirkulationsplats med ett kérfalt (tillsammans med atgérd C11), Ugglarpsvagen ansluter via ostra
benet. En cirkulationsplats med enbart ett korfalt i alla riktningar samt inne i cirkulationen skulle
fungera bra for trafiken ar 2050 dven om Ugglarpsvagen skulle anslutas till det 6stra benet. For
eftermiddagsrusningen ar hogsta belastningen visserligen 0,82, men eftersom 6verskridandet av 0,8
enbart ar sa ringa, bedoms det som rimligt att enbart anlagga ett korfalt i alla riktningar.

Det finns tillgdngliga ytor runt cirkulationen och det bedéms inte vara nagra direkta svarigheter att
lagga till fler falt langre fram. Bedomningen &ar att det ar klokast att avvakta med att lagga till fler ben
till ett senare skede, utifall behov skulle finnas (troligen forst efter 2050).

Ugglarpsvagens trafik har uppskattats vara ca 180 f/h in respektive ut, férdelade 50/50 mellan Sodra
infarten och vag 108 norrut. Atgarden ger 6kad trafiksikerhet for anslutande och genomgaende
trafik pa vag 108. En ny cirkulationsplats forbattrar tillgéngligheten fér anslutande trafik och
svangande trafik, men férsamrar tillgangligheten for genomgaende trafik pa vag 108. Detta ar
acceptabelt séder om E65 givet de mal som satts i studien. Vanstersvangsflédet ut fran Sédra
infarten férvantas dven 6ka som en foljd av att man inte langre kommer kunna ansluta vag 108 fran
Borringevagen. Sarskild tillganglighetsnytta ska cirkulationsplatsen ge for busstrafik som fardas fran
Trelleborg till Svedala via Sodra infarten. Utformningen ska beakta bussens behov. Se figur 118.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 13-17 miljoner SEK
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Ny dragnlng av Ugglarpsvagen
exakt dragning far utredas vidare)
fram till den nya cwkulahonsplatsen '
vid Sédra Infarten.

Figur 118: Oversiktlig skiss for atgérd (C9), tillsammans med C11.

C10)

Ugglarpsvagens anslutning (662) byggs om ungefir i befintlig lokalisering. Med utgdngspunkten att
bibehalla sa mycket som mojligt av befintlig strackning sanks och/eller flyttas anslutningen nagot
soderut. Anslutningen anpassas for att kunna ansluta till vag 108 som sdnks i samband med eventuell
planskildhet med jarnvagen. Denna atgard ar sarskilt relevant i fall ingen ny cirkulationsplats byggs
vid Sodra Infarten, men ar dven aktuell i ett lage da utbyggnad sker till cirkulationsplats. Ett
vansterpasvangsfalt foreslas mot séder for att underlatta utfart fran Ugglarpsvagen. Detta motiveras
bland annat av att flédet for denna vanstersvang forvantas att 6ka, da mojligheten att svanga in pa
Borringevagen fran vag 108 forsvinner. Da en ny anslutning ersatter befintlig bedéms inga eller fa
trafiksdkerhetsvinster nas med denna atgard. Viss forbattrad tillganglighet uppnas med ett
vansterpasvangsfalt for anslutande trafik. For genomgaende trafik forandras inte tillgangligheten. Se
skiss for atgard C8, som aven visar denna atgard.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 5-20* miljoner SEK
(*) Cirka 5 Mkr for enbart sdnkning vid befintlig korsning och upp mot cirka 20 Mkr om man flyttar korsningen aningen

soderut, ddr da dven Ugglarpsvdgen far dras om pad strdckan Gster om.
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C11)

Led om Ugglarpsvagen (662) till ny cirkulationsplats vid S6dra Infartsvagen (kan lampligen folja
Honsingehusvagen). En ny strackning pa Ugglarpsvagen féreslas, som ansluter direkt till den nya
cirkulationen vid Sodra infarten. Utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv ger en ny cirkulationsplats med
fyra ben vid Sodra infarten god maluppfyllelse da separat anslutning for Ugglarpsvagen forsvinner.
Aven beddm:s tillgdngligheten 6ka for trafikanter som ansluter frdn Ugglarpsvagen. Fér genomgdende
trafik pa vag 108 blir stérningseffekten ndgot mindre om alla anslutningar samlas till en punkt och
anslutning fran Ugglarpsvagen strax soder om jarnvagen férsvinner. Ny strackning skar genom
jordbruksmark men med alternativet att folja Honsingehusvagen minskar behovet att ta ny mark i
ansprak, givet att sa ar mojligt. Se figur 118 for atgard C9 ovan, som dven visar denna atgard.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
4 Ja 20-35 miljoner SEK
(*) Intervallet dr ganska stort, dd det kan variera beroende pd dragning.

C12)

Planskildhet fér vag 108 under jarnvigen och Borringevagen. Vanlig landsvag 80 km/h med
mittraffling fran Sodra infarten till befintlig cirkulationsplats i norr. Med lokala hastighetssankningar
vid korsningar och med ATK som eventuellt komplement. Borringevagen leds pa bro 6ver vag 108
utan anslutningar. Trafiken som idag ansluter vag 108 via Borringevagen leds huvudsakligen om via
Norra Ellenborgsgatan. Atgarden ar kostsam men den matchar vil de hogt stillda krav det finns pa
en korsning dar funktionellt prioriterad vag moter jarnvag. En mycket hog trafiksakerhetseffekt
uppnas. Da problematiken med bombfallningar forsvinner ger det stora positiva effekter for saval
regional trafik som lokal trafik i Svedala. For ortens utveckling ar plankorsningen av stor vikt da
barriareffekten minskar patagligt. Planskildhet har provats i en SEB och utfallet &r att det bedéms
som en I6nsam atgard. Konsekvenserna av att Borringevagen stangs finns inrymt i de atgardsforslag
som amnar utveckla ut- och infarterna till Svedala via S6dra infarten i soder, samt cirkulationsplatser
i norr dar Hyltarpsvagen och Norra Ellenborgsgatan ansluter till vdg 108 och de sédra ramperna.

Steg enligt fyrstegsprincipen | Ga vidare? Kostnad
4 Ja 120-150 miljoner SEK
C13)

Trafiksdkra korsning Vag 108/Borringevagen for cyklister. Bredda refuger och GC-banor for att
skapa passager dven for cykel och sakra att refugerna ar breda nog for cyklar eller personer med
barnvagn. Hastighetssikra 6vergangsstillena till 30 km/t (eller ta bort dem). Atgarden bedéms ge
god nytta men trafikmiljon &r inte sa pass dalig att det &r ett akut problem att I6sa. Beddmningen ar
att storre atgarder i korsningen boér vanta tills Bérringevagen byggs om som en del i att
planskildheten for Ystadbanan byggs (atgard C12).

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 1-10 miljoner SEK
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C14)

Signalreglering av korsningen vag 108/Borringevagen. Ger okad framkomlighet for anslutande men
forsamrar markant fér genomgaende trafik. Dessutom &r atgarden kostsam och med tanke pa att
korsningen byggs om i samband med utbyggnad till planskildhet (C12) kan atgdrden anses vara for
omfattande och ge for lite nytta under en kort period.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 1-10 miljoner SEK
C15)

Tradrojning inom sidoomradet ldngs vag 108 inom Svedala tatort. Stora trad inom sdkerhetszonen
ar en trafiksdkerhetsrisk. Atgarden okar trafiksikerheten fér motortrafiken, men kan paverka det
stadsrum som kommunen vill bibehalla/skapa fér viag 108 genom Svedala. Studien rekommenderar
fortsatt dialog mellan Trafikverket och kommunen om tradrdjning utmed vagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 0-1 miljoner SEK
C16)

Trimningsatgérder i cirkulationsplats viag 108/Hyltarpsviagen/Norra Ellenborgsgatan. For att |6sa de
problem som redovisats med dagens utformning har flertalet scenarion prévats i VISSIM dar sma
trimningsatgarder allteftersom lagts till. Den kombination av atgarder som har visat sig ge en
tillracklig kapacitet for trafiken ar 2050 ingar i beskrivningen som redovisas nedan, dar hansyn ocksa
tas till omférdelad/6kad trafik som en foljd av att mojligheten att svanga mellan vag 108 och
Borringevagen forsvinner.

Vissa in- och utfarter forses med fler korfalt, inklusive dubbla korfalt genom cirkulationen i en del
relationer. | nagra relationer ses dven behov av fria hogersviangar. Korfaltsindelningen matchas ocksa
mot korsningspunkten narmast 6ster om (med de sédra ramperna) samt mot korsningspunkten
narmast norr om E65 (de norra ramperna). | denna atgard ingar dven en omfordelning av ytan pa
bron over E65 till tva norrgaende och ett sddergaende korfalt. Detta ryms inom dagens bro, som har
en fri kérbanebredd pa 13 meter. Hoger norrgaende korfalt fortsatter pa norra sidan som den fria
hogersviangen mot Malmo-pafarten.

Gallande utformning av cirkulationsplatsen dr huvudfdrslaget att utforma denna enligt ett nytt
koncept kallat Hasselcirkeln. Denna cirkulationsplats passar val for detta koncept, samtidigt som
nyttorna blir storst med denna utformning (minskat antal konfliktpunkter samt 6kad framkomlighet,
jamfort med samma antal kérfalt med vanlig utformning).

For mer information om vad en Hasselcirkel innebar, se http://hasselcirkeln.se, samt se en
sammanfattning av Hasselcirkeln under CAD-skissen figur 119. Detta omrade vid Tpl Svedala finns
dven djupare beskrivet i det separata PM Trafikanalys Svedala (220413).

Beddmningen ar att trimningsatgérderna i cirkulationsplatsen ar rimliga utifran de mal som ar satta i
studien. Atgarderna kommer dven behdvas for att tillforsikra acceptabel tillganglighet till och fran
vag 108 fortsatt efter det att anslutningen vid Bérringevagen forsvinner i samband med utbyggnad
till planskildhet (C12). Da finns endast tva anslutningar for motorfordon till vag 108. Merparten av all
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trafik norrut fran Svedala kommer kanaliseras via Hyltarpsvagen och Norra Ellenborgsgatan och da &r
det motiverat att forstarka infrastrukturen genom kapacitetshojande atgarder.

Trimningsatgarderna i cirkulationsplatserna bedéms dven ge nytta for vag 108:s 6vergripande
funktion totalt satt samt for kopplingen till/fran E65, da kéerna minskar.

Ambitionen ar att resande med kollektivtrafik ska 6ka till och fran Svedala. Vidare forvantas Svedala
vara en ort dar de boende stimuleras att forflytta sig till fots eller med cykel. Dock anses
trimningsatgarderna behovas for att trafiksituationen i orten ska vara acceptabel, dven om andelen
som gar/cyklar/reser kollektivt 6kar.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 15-20 miljoner SEK
*Denna kostnadsuppskattning dr gjord utifrGn CAD-skiss med Hasselcirkeln se figur 119 (medréknat att de olika svingfélten

pd vdg in mot cirkulationen i vissa fall bérjar lite tidigare fére cirkulationen én vad de gor pd skissen, dvs. i enlighet med vad
det stdr i textrutorna figur 119). Om cirkulationen skulle férses med samma antal kérfélt, men utformas som en vanlig
cirkulationsplats sa skulle det kosta lika mycket, men ge sdmre nytta i form av ldgre kapacitet och fler konfliktpunkter (ddrav
att Hasselcirkeln rekommenderas).

Figur 119: CAD-skiss for cirkulationsplatsen med utformning enligt Hasselcirkeln. Kérspar har analyserats sa att
dven tunga fordon kan hélla sig inom kérfélten. CAD-skisser med kérspar finns i PM Trafikanalys Svedala
(220413) (dven PDF- och DWG-filer &r separat levererade och finns ocksa att tillga).
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c17)

Ny cirkulationsplats i korsningen Norra Ellenborgsgatan/sédra ramperna. Med tanke pa nirheten
till den stora cirkulationen (C16) har trafikanalysen visat att det finns ett behov av cirkulationsplats
dven i denna korsning, med en korfaltsindelning enligt VISSIM-bilden i figur 120 nedan. Utan en
cirkulationsplats har finns stor risk fér kder ut pa avfartsrampen fran Malmo-hallet, det vill sdga en
trafiksdkerhetsbrist kan uppsta. Redan idag uppstar stundtals kéer pa avfartsrampen.

Kommunen har dven patalat att de ser ytterligare en fordel med cirkulationsplatsen vid de s6dra
ramperna i form av att detta forkortar kérstrackan for busslinje 141. Bussen kan da vénda redani
denna cirkulation istallet for att behova gora det i den stora vid vag 108.

3 Ja 13-16 miljoner SEK

Figur 120: Skiss fran VISSIM for cirkulationsplatsen med de sédra ramperna. Korféltsindelningen som
presenteras &r viktig av kapacitetsskal och fér synkningen mot den stora cirkulationen.

C18)

Trimningsatgarder av anslutningar i Trafikplats Svedala norr om E65. Det har av kapacitets- och
framkomlighetsskal bedémts som nédvandigt att férse korsningspunkten vag 108/ramperna norr om
E65 med en ny cirkulationsplats. Andra I6sningar har provats och redovisas i separat PM.
Cirkulationsplatsen behovs for att forhindra att det i och med bedomd fortsatt 6kad trafik uppstar
koer pa avfartsrampen fran Ystad-hallet. Dessutom beddms den norra korsningspunkten idag vara en
trafiksdkerhetsbrist. Det finns en avsaknad av vanstersvangsfalt for trafiken som kommer fran vag
108 norrifrdn och som ska kora ut pa rampen mot Malmo-hallet. Darutover 6kar en cirkulationsplats
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framkomligheten och sdkerheten for trafik som kommer fran Ystads-hallet och som ska svdnga
vanster upp pa vag 108 mot bron in mot Svedalahallet. En ny cirkulationsplats norr om E65 kan anses
forsamra framkomligheten for trafik langs vag 108 till viss del, men den gynnas av att anslutningen till
ramperna blir sdkrare. Vid utformning av cirkulationsplatsen behover busstrafikens ansprak beaktas.
Dessutom bor anslutningsmaijlighet for planerat verksamhetsomrade norr om E65 hanteras i
planering av en ny cirkulationsplats.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 12-15 miljoner SEK
C19)

Extra avfartsramp for resande pa E65 fran Malmao riktning soder ut pa vag 108. En extra
avfartsramp anlaggs vaster om bron for att hantera trafik fran Malmo pa E65 mot Svedala tatort.
Rampen blir da att betraktas som en lang ”fri hoger” fran E65 in mot Hyltarpsvagen. | analysen som
gjorts for denna ramp har de atgarder som beskrivits ovan for befintlig cirkulationsplats (C16) samt
cirkulationen med de s6dra ramperna (C17) inkluderats. Analysen visar att den bedémda
nyttjandegraden av avfartsrampen inte kan motivera den insats det ar att bygga den. Merparten av
trafiken kommer fortsatt fardas via cirkulationsplatsen séder om E65. Framtida pendling mellan
Svedala och Malmo kan foranleda vissa 6kade motiv, men tanken ar da att tag ska betraktas som det
fardmedel merparten av nya pendlarna nyttjar mellan de tva stdderna. Dessutom finns Trafikplats
Svedala Vaster som redan idag kopplar samman E65 fran Malmo med Hyltarpsvagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
4 Nej Ej kostnadsberdknad
C20)

Ny GC-tunnel under vig 108 nirmast séder om den stora cirkulationen. Atgarden bidrar till minskad
barriareffekt och forbattrade tillganglighet for cyklister tvars vag 108. Darutover skapas en tryggare
och sakrare trafikmiljo.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 10-20 miljoner SEK

En férdjupad redovisning av atgardsforslag C16-C20 finns redovisade i PM Trafikanalys Svedala
(220413) vilket bifogas studiens slutrapport.

3.1.5 Svedala tatort — Staffanstorp tatort
D1)
Mittriffling pa vag 108 mellan Svedala-Staffanstorp dir det anses mojligt. Atgarden kan behova

kompletteras med mindre bulleratgarder vid enstaka fastigheter. En atgdrd som bedéms
genomforbar. Rafflingen gors lampligen i samband med beldggningsarbeten.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Ja Ej kostnadsbedomt
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D2)

Sting Sjomosssevigens och Myrvigens anslutningar till vig 108. Atgirden kan ge viss teoretisk
Okad trafiksdakerhet men da trafikflodena for anslutande vagar ar valdigt 1aga bedéms de faktiskt
effekterna bli ringa.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej Ej kostnadsbedomt
D3)

Skapa vanstersvangsfalt pa vag 108 i norrgaende riktning for trafik mot Vag 830 (Ekhagsvagen).
Atgarden bedoms ge viss trafiksdkerhet for trafik som lamnar vag 108 och viss forbattrad
framkomlighet for genomgaende trafik. Trafikmdngden bedoms dock vara sa pass liten i norrgaende
riktning till anslutande vig att atgarden inte motiveras. ADT &r ca 200 fordon.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Nej Ej kostnadsbedomt
D4)

Cykelvig mellan Ekhagsvigen — och hpl Bokebergs gard (ca 0,5 km). Atgérden ar mycket val
motiverad da delstrackan utgor en felande lank for sa val regional cykling som lokal cykling mellan
malpunkter i Holmejas narhet och Svedala tatort. Atgarden ger god nytta for bade lokal och regional
cykling och okar trafiksdkerheten markant. Alternativ fardvag (enskild vag) ansluter baksidan till
Sveriges Ridgymnasium men det bedéms som osakert om det gar att ga vidare med denna I6sning.
Pa kort sikt kan det vara en resvag som funkar. Om ny cykelvag byggs skulle den mindre trafikerade
hallplats Bokeberg kunna stangas. De resande hanvisas da till hallplatsen néra ridgymnasiet. Detta ar
dock foremal for diskussioner mellan kommunen och Skanetrafiken. Atgarden kombineras med (D5
och D6)

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 1-10 miljoner SEK
D5)

Planskild GC-passage vid Békebergs gard. Befintlig passage ar nyligen omgjord med refug och har
acceptabel standard. | samband med att det byggs ny GC-vag (D4 och D6) sa vore det lampligt med
en GC-port under vagen, eftersom cykelbanan maste byta sida nagonstans langs strackan. Ytterligare
motiv till planskildhet ar att hallplatsen har relativt hog nyttjandegrad (bland annat gymnasieelever)
och vag 108 har hoga trafikfloden. Trafiksdkerhet och tillganglighet forbattras for oskyddade
trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 10-25 miljoner SEK
D6)

Ny cykelvdg mellan hallplats Bokebergs gard och Bokebergsvagen. Kombineras med antingen D5
eller annan planskildhet vid Bokbergsvadgens anslutning till vag 108. Langs denna stracka finns ingen
alternativ fardvag utan har foreslas en separat cykelvdg. Denna atgard kombineras med att
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cykelstraket fortsatter i blandtrafik pa Bokebergsvagen som bedoms tillrdckligt siker for cykling. (ADT
500). Eventuellt skulle bygdevag kunna skapas pa Bokebergsvagen om det visar sig lampligt. Atgarden
ger god nytta for bade lokal och regional cykling och 6kar trafiksdkerheten markant.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 10-25 miljoner SEK
D7)

R0j trad inom sakerhetszonen ldangs vag 108 genom skogen. Eventuellt dven vissa justeringar av
viltstangslet. (om befintligt viltstangsel inte ar eftergivligt bor det bytas eller flyttas langre ut langs
delar av strackan) Ger viss dnskad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och ett val fungerande
viltstangslen skyddar vilt. Losningarna hanteras i etablerade processer inom det I6pande underhallet
av vagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja, hanteras separat Ej kostnadsbedomt
D8)

Vianstersvangsfalt pa viag 108 mot Vg 818 for sédergaende trafik (Békebergsvigen soder om
Holmeja). Atgirden bedéms onddig d& ADT var ca 500 fordon &r 2019 och trafik norrifran pa vag 108
valjer annan infart till Holmeja langre norrut.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 1-10 miljoner SEK
D9)

Ny cykelvdag mellan Hallplats Bokebergs gard och Yddingevagen langs véag 108. (ca 2,5 km) Detta
alternativ gar utmed vag 108, atgarden ar alternativ till (D6) som nyttjar befintliga Bokebergsvagen.
Med tanke pa viltstangslet ar den héar delen av vdag 108 en dyr och komplicerad strdcka att bygga
cykelvag pa, och strackan saknar direkt koppling till Holmeja som ar en lokal malpunkt for cyklister.
Beddmningen ar att atgard D6 prioriteras da den ger storre lokal nytta.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej + 25 miljoner SEK
D10)

Vianstersvangsfalt pa vig 108 till Yddingevagen samt ordnad GC-passage i plan. Svangfalt 6kar
sakerheten for trafikanter norr ifran in mot Holmeja men atgarden l6ser inte siktproblemen i
korsningen for anslutande trafik fran Holmeja. GC-passage i plan ger viss 6kad trafiksdkerhet och
trygghet, men atgarden bedoms som otillracklig. Det dr hoga trafikfloden pa vdagen och méangden
oskyddade som korsar vagen bedéms vara relativt manga. En passage ar darutover inte en tillracklig
god l6sning ifall hallplatslaget flyttas vilket beskrivs i D13
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Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej + 25 miljoner SEK

D11)

Stdng Yddingevagens anslutning till 6stra sidan av vag 108 for motortrafik. Efterféljande skede far
analysera huruvida stangning kan vara ett alternativ. Det sker lampligen i samband med planering av
atgarder D12 (flytta hallplatslagen) och D13 (planskild GC |6sning)

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja (utredning) 1-10 miljoner SEK
D12)

Standardhojning av befintlig grusad GC-bana till HPL Holmeja. Atgirden genomfors enbart om
dagens hallplatslage blir kvar, da dr den motiverad for att oka attraktiviteten for busstrafiken.
Beddmningen ar att det ar battra att satsa pa flytt av hallplats. Efterféljande skede far klargora vad
som ar lampligast.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 1-10 miljoner SEK
D13)

Flytta hallplatsldagena till Yddingevdgens anslutning. Hallplatsen ar en av de viktigaste for linje 165
mellan Svedala och Lund. Investeringar i forbattrad tillganglighet bedéms ge god nytta for de som
redan idag reser med buss, samt for att attrahera fler att resa. Atgarden kombineras med
atgardsforslag D14, ny planskildhet.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 1-10 miljoner SEK
D14)

Planskild GC-passage tvars vag 108 vid Yddingevagen. En atgdrd som bedoms ge stor nytta for
resande med kollektivtrafiken till och fran Holmeja och angrinsande malpunkter. Atgarden ger dven
stor nytta for de som cyklar lokalt tvars éver vag 108. Darutover ger den nytta for de som cyklar i
nord-sydlig strackning utmed vag 108 via Holmeja och tilltankta cykelvagar/passage som beskrivs i
atgardsforslag D4, D5 och D6. Planskild passage 6kar ocksa trygghet, trafiksakerhet och tillgédnglighet
for boende i ndromrade, sa val som besdkare som ror sig over vagen i samband med rekreation. Till
exempel vandrare langs Skaneleden.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 11-13 miljoner SEK
D15)

Sidoracke vid tomter vid Yddingevagen. En smarre atgard for okad trafiksdkerhet for motorfordon.
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Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 1-10 miljoner SEK

D16)

Mala om vig 108 vid Hybykorset sa att genomgaende korfilt slds ihop till ett fore korsningen och
hoégersvangsfalt skapas. Bedoms skapa storre mojlighet for motorfordon att planera sin kérning,
jamfort med att hogra korfaltet overgar i svangfalt som det ar i nuldget. Galler bagge riktningarna.
Forutsdgbarheten okar vilket beddms 6ka trafiksakerheten. Gors lampligen i samband med
beldggningsarbeten.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Ja 0-1 miljon SEK

Figur 121: Principskiss dér vanster falt upphdr, huvudféltet leds successivt éver till dagens K2, varpa
hégersvéngsféltet successivt véxer ut at héger. Viktigt att det fortsatt blir en bra geometri f6r genomgaende
korfalt, samt att hégersvéngsféltet har natt full bredd en bra bit fére busshéllplatsen. OBS! Aven motsvarande
utformning i sédergaende riktning norr om korsningen.

D17)

Breddning 2+1 med mittricke 100 km/h Klagerup - Staffanstorp. Inklusive kringatgarder sdsom
sidovagar, viltstangsel, punktvisa bulleratgarder samt justering av hallplatslagen och anslutande
vagar. Atgarden motiveras utifran den langsiktiga malbilden for delstrackan Holmeja-Lund, det vill
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saga forbattrad trafiksikerhet och god tillgénglighet. Atgarden har analyserats i separat SEB och da
konstaterats [dnsam att genomféra. Atgarden ar sd pass omfattande att den maste pekas ut som
namngiven i den regionala infrastrukturplanen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
4 Ja Ca 200 miljoner SEK
D18)

Mittraffling pa vag 108 mellan Klagerup och Staffanstorp

Da det &r osdkert nar atgard D17 (2+1 med mittracke) kan genomforas bedéms det ge god
trafiksdkerhetsnytta att raffla strackan Klagerup-Staffanstorp i samband med nasta planerade
beldggningsarbete. Det ar en kostnadseffektiv trafiksdkerhetsatgard som relativt enkelt kan
genomforas. Den ar sarskilt lamplig pa vagar med sa pass hoga trafikfloden som vag 108.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja Ej kostnadsbedomt

3.1.6 Staffanstorps titort
E1)

Korsningen mellan de s6dra ramperna viag 11/vig 108, lokal hastighetssidnkning vid korsningen, 60
km/h. Skyltad hastighet &r idag 80 km/h pa vdag 108 genom korsningen, men eftersom cirkulationen
pa norra sidan om vag 11 ligger sa nara ar det troligt att en del bilister &nda passerar denna korsning
med de s6dra ramperna med lagre hastighet. De bilister som tvdartom onskar fardas med hog
hastighet dnda fram till precis fore cirkulationen lar troligen gora det oavsett sankning till 60 km/h.
Dirmed beddms en hastighetssankning till 60 km/h som ytterst oklar hur mycket det i praktiken
skulle paverka faktisk hastighet genom korsningen. Eftersom det framst ar av trafiksakerhetsskal
(snarare an kapacitet) som denna korsning idag anses vara en brist ar det dven svart att i efterhand
kontrollera om det blivit battre eller inte. Det racker exempelvis inte att méata en kélangd. Da andrad
skyltning inte med sdkerhet bedéms paverka faktiskt hastighet rekommenderas inte att denna atgard
tas vidare.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
2 Nej 0-1 miljoner SEK
E2)

Korsningen mellan de s6dra ramperna vig 11/vig 108, pasvingsfilt norrut for vinstersvingande
fran avfartsrampen ("supervanster"). Denna atgard hade rekommenderats om det inte hade varit
for den begrénsning som bron éver vag 11 innebar. Da avstandet mellan den sédra korsningen i
trafikplatsen och bron 6ver vag 11 endast ar cirka 100 meter sa skulle det vara nédvandigt att dven
lata detta pasvangsfalt stracka sig 6ver bron. Eftersom bron har en fri korbanebredd pa cirka 9 meter
ar det for smalt for att fa plats med detta falt. Att bygga en ny bro for ena korriktningen 6ver vag 11
bedéms inte vara rimligt ur kostnadssynpunkt, i synnerhet inte nar det bedéms finnas andra atgarder
for den sédra korsningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej Ej bedomt
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E3)

Korsningen mellan de s6dra ramperna vig 11/vig 108, ny cirkulationsplats. Atgirden okar
trafiksdkerheten och tillgdngligheten for anslutande trafik till/fran vag 11. For trafikanter pa vag 108
okar den trafiksdkerheten men minskar tillgingligheten nagot. Atgarden hor ihop med
atgardsforslaget for den befintliga cirkulationsplatsen i sodra Staffanstorp (E4), dvs. den genomfors
inte som enda I6sning. Se dven PM:et for Sodra Staffanstorp (220419) som beskriver den trafikanalys
som genomforts, som visar att vald utformning for denna sddra korsningspunkt dven ar tillracklig for
trafiken ar 2050.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 13-16 miljoner SEK

Figur 122: Enkel skiss 6ver lamplig cirkulation. Den trafikanalys som har genomférts fér prognosticerad trafik ar
2050 visar att denna utformning med endast ett kérfélt in/genom/ut cirkulationen récker. Dock skapas ett separat
korfélt frdn bron mot péfarten (som slutar med véjningsplikt), da detta kérfélt redan finns idag. Denna I6sning ska
ses som en helhet tillsammans med atgérd E4. Se dven det separata PM:et for trafikanalysen for Sédra
Staffanstorp (220419).
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E4)

Cirkulationsplats 108/Dalbyviagen, trimningsatgarder i form av dubbla korfalt rakt fram fran norr
till séder, samt extra svingfilt in i cirkulationen fran 6évriga ben. En trafikanalys har genomforts for
omradet vid trafikplatsen med vag 11, dar flertal olika utformningslésningar har analyserats for
denna befintliga cirkulationsplats vdg 108/Dalbyvigen, se det separata PM:et (220419).

Bland annat har det studerats om det skulle racka med att fortsatt enbart ha ett (1) korfalt pa alla
utfarter fran cirkulationen och enbart ha extra svangfalt pa vag in. Eftersom trafikflodet rakt fram
fran norr mot soder &r sa stort sa racker det emellertid inte att enbart ha ett korfalt rakt fram och
komplettera med separata hoger- och vanstersvangsfalt, utan det behovs tva korfalt rakt fram. Detta
gor att man behover tva utfartsfalt mot sdder, som gar samman med varandra genom
sammanvavning strax fore bron dver vag 11. Da hastigheten ut fran cirkulationen ar lag bedéms
denna utformning som acceptabel. Dock viktigt att det ar tva korfalts bredd langt fram pa denna
sammanvavningsstracka och forst smalnar av till ett korfalts bredd pa slutet av den, se utsnitt fran
CAD-skissen nedan. Detta gor att trafikanterna far langre tid pa sig att inordna sig i ett korfalt.

Trafikanalysen visar att det antal korfélt som ingar i foreslagen I6sning for denna cirkulation behovs
och att detta skapar en kapacitet som dven bedéms som tillracklig ar 2050. Detta under forutsattning
att cirkulationsplatsen i samband med ombyggnad till fler kérfalt utformas i enlighet med
Hasselcirkel-konceptet. Denna cirkulationsplats passar val for Hasselcirkel-konceptet, samtidigt som
nyttorna blir storst med denna utformning (minskat antal konfliktpunkter samt 6kad framkomlighet,
jamfort med samma antal kérfalt med vanlig utformning).

Att passa pa att anldgga denna cirkulationsplats i enlighet med Hasselcirkel-konceptet bedéms inte
kosta nagot extra i sig. Tvartom skulle det utan detta koncept dven kravas en fri hogersvang fran norr
mot vaster med anledning av att trafiken i hoger korfalt pa vag in i cirkulationen norrifran inte
behover vaja for det inre cirkulerande korfaltet med Hasselcirkeln, vilket den daremot behover gora
utan detta koncept, vilket da dessutom kraver en fri hoger.

Med Hasselcirkeln behdver varken bron éver GC-banan narmast norr om cirkulationen eller bron
Over vag 11 narmast soder om breddas. Med en utformning utan Hasselcirkel-konceptet skulle bron
over GC-banan norr om behéva breddas med hansyn till den extra fria hégern som da behdvs, plus
att man tappar de ovriga generella fordelarna med en Hasselcirkeln. Sdsom farre konfliktpunkter och
Okad kapacitet utifran ett visst antal korfalt. En fri hoger fran norr till vaster bedoms kosta cirka 5 —
10 Mkr utover vad det nedan anges kosta att utforma cirkulationen enligt Hasselcirkeln med fler
korfalt an idag (dar 6kningen av antalet korfélt ar det som ar kostnadsdrivande och inte ombyggnad
till Hasselcirkeln i sig). Forbattrad framkomlighet i cirkulationsplatsen bedéms ge mycket god nytta
for busstrafik for vilken ambitionen vad galler minskad koétid ska vara sarskilt hog. Utformningen ska
beakta busstrafikens behov.

For mer information om vad en Hasselcirkel innebér, se http://hasselcirkeln.se, samt se en
sammanfattning av Hasselcirkeln under CAD-skissen nedan.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja 13-25 miljoner SEK
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*Det ldgre spannet i denna kostnadsuppskattning dr berdknat utifran nedan CAD-skiss med
Hasselcirkeln (medrédknat att de olika svdngfdlten pa vdg in mot cirkulationen i vissa fall bérjar lite
tidigare fére cirkulationen dn vad de gér pG nedan skiss, dvs. i enlighet med vad det stdr i textrutorna
nedan). Utan Hasselcirkel-konceptet skulle det alltsG kosta cirka 20-25 Mkr, dd en fri héger frén norr
till véster dd dven behévs.

Refugen gir (Bngt 3t oster for att
minska risken for att trafikanter frin
inre falt sks lockss Kers mat avfarten

0BS! Jamfort med denna skiss bér det vinstra kécfalter p3
wig in | cirkulationen (och eventuellt ocksd det separata
hégersvingfaltet] birja lite tidgare, ca 60-80 meter fire
cirkulationen. Detta av kapacitetsskl. Eventuellt kan lite
av mittrefugen nyttjas for att forlsnga vinstersvingtétet

Avstind mellan inre och yttre filt & lika brett som dir man har refug
24 vigen ut frén cirkulationen, vilket gar att man i en senare framtid
skulle ha majligheten att anlagga en refug har om s3 bnskas, utan att /

L=

hasg]

det phverkar resten

aa,

) vore att inne i sp Sdet /spirrfaltet placera ndgra
varrisrelement leller “betanggrisar®), i kombination med vagmarke D2-3

Refugen gir lingt 3t sader far att
minska risken fir aft trafikanter frin
inre 13lt ska lockas kira mot avfarten

0BS! Jamfort med denna skiss bir det vinstra kerfaltet
pd viig in i cirkulationen biirja lite Fidigare, ca §0-80
meter fare cirkulationen. Oetta av kapacitetsskal.

Bron dver vag 1l behévar ¢ breddas
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METER

Figur 123: CAD-skiss for cirkulationsplatsen med utformning enligt Hasselcirkeln. Kérspar har analyserats sa att
dven tunga fordon kan hélla sig inom kérfélten. CAD-skisser med kérspar finns i det separata PM:et for
Staffanstorp Sédra (220419) (dven PDF- och DWG-filer &r separat levererade).
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E5)
Bussframjande atgarder i cirkulationsplats vig 108/Gulldkravigen/Maskinvagen.

Skanetrafiken har framfort 6nskemal om att fa 6kad framkomlighet i cirkulationen fér regionbussen
mellan Staffanstorp och Lund (linje 166), som i denna cirkulation fardas mellan det norra och vastra
benet i bada riktningar. For att astadkomma detta med relativt enkla medel, samtidigt som
cirkulationsplatsen i allmanhet férbattras avseende minskat antal konfliktpunkter, viss 6kad kapacitet
i olika relationer utan att det kraver extra korfalt, foreslas att Hasselcirkel-konceptet infors. Denna
cirkulationsplats passar mycket bra for detta koncept, bade utifran dess storlek och antal korfélt.

Hasselcirkeln dr en ny koncepttanke for dubbelfiltiga cirkulationsplatser, |lds mer om konceptet har:
http://hasselcirkeln.se. Tack vare detta koncept far bussen battre framkomlighet ndr den kommer
norrifran och &r pa vag in mot Staffanstorp (Gullakravdgen), genom att hoger korfalt pa vagin i
cirkulationen norrifran inte behover vaja for det inre cirkulerande korfaltet. Detta gor att risken for
kobildning framfor bussen minskar, men dven att bussen i sig far enklare att hitta en lucka att kora in.

| motsatt korriktning fran Gullakravagen foreslas att all biltrafik mot Lund hanvisas i vanster korfalt pa
vag in i cirkulationen enligt 16sningsforslaget med Hasselcirkeln. Bussen ges dock tillatelse att dven
fardas i det hogra korféltet in i cirkulationen for vanstersvang mot Lund (genom skyltning). Eftersom
de flesta bilister fran Gulldkravagen ska mot Lund &r risken mindre for kébildning in i cirkulationen i
det hogra korfaltet, dessutom med tanke pa att Hasselcirkeln-konceptet innebér att hdogersvangande
trafik fran Gullakravagen inte behdver vaja for det inre cirkulerande korfaltet. Skulle kon anda vid
nagot enstaka tillflle vara langre i det hogra korfaltet pa vag in i cirkulationen fran Gullakravagen &n
i det vanstra, ar det forstas fullt tillatet for busschaufforen att vélja det vanstra korféltet. Saledes kan
bussen alltid valja det korfalt med kortast kébildning.

Darmed skapas battre framkomlighet bade norr- och vasterifran for busstrafiken, utan att nya korfalt
behover skapas i cirkulationen. Eftersom cirkulationen redan har det antal korfalt som kravs sa
beddms det enbart kosta cirka 2 Mkr att bygga om cirkulationen till en Hasselcirkel. Bland annat
behover lite ytor tas mot rondellytan, se utsnittet fran CAD-skissen nedan. Dessutom skapas alltsa
nyttor dven for biltrafiken med Hasselcirkeln, genom farre konfliktpunkter och viss 6kad kapacitet.

Utan en Hasselcirkel vore det betydligt dyrare att skapa samma nyttor for busstrafiken. Inifran
Gullakravagen skulle det inte racka att enbart skylta biltrafiken mot Lund i K2 och lata bussen svdnga
vanster fran K1, eftersom hoégersvangande trafik fran K1 likt idag fa véja for det inre cirkulerande
faltet. Darmed skulle risken for kder framfor bussen vara hogre an med Hasselcirkeln. For att 16sa
detta utan Hasselcirkeln skulle det da krédvas en fri hogersvang fran vaster mot séder, som far undan
koéerna framfor bussen i K1 pa vag in i cirkulationen. En sadan 16sning skulle troligen dven medféra en
breddning av bron éver GC-banan, dar en grov kostnadsbeddmning landar pa cirka 10 Mkr.

Om man ska skapa en forbattring for bussen norrifran pa vag in mot Gullakravagen utan Hasselcirkel-
konceptet sa skulle det innebara en fri hoger fran norr mot véaster, eftersom det utan Hasselcirkel-
konceptet inte skapas nagra forbattringar pa vag in i cirkulationens hogra korfalt norrifran i form av
att trafiken héar inte behéver vaja for det inre cirkulerande féltet. Darmed samma koer framfor
bussen som idag och dven samma svarigheter for bussen att hitta en lucka som idag. Denna fria
hoger fran norr till vaster skulle riskera att paverka dagvattendammen som finns i den nordvéstra
kvadranten av cirkulationen, vilket gor en kostnadsbedémning som delvis osaker. En
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kostnadsbeddmning indikerar att denna skulle kosta cirka 2 — 10 Mkr, dar intervallets storlek delvis ar
beroende pa hur stor paverkan skulle bli pa dagvattendammen.

Eftersom Hasselcirkeln endast innebar att smarre ytor behdver tas in mot rondellytan ar denna
betydligt enklare att kostnadsbedéma (2 Mkr enligt vad som framgar nedan). Detta alltsa da att
jamfora med cirka 12-20 Mkr for tva fria hogersvangar som annars bedéms kravas utan Hasselcirkel-
konceptet.

For mer information om vad en Hasselcirkel innebar, se http://hasselcirkeln.se, samt se en
sammanfattning av Hasselcirkeln under CAD-skissen nedan. Se dven det separata PM som tagits fram
for denna cirkulationsplats, PM Staffanstorp Norra (220419).

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja Ca 3 Miljoner SEK
*Denna kostnadsuppskattning dr gjord utifrdn nedan CAD-skiss med Hasselcirkeln (Figur 124). Utan

Hasselcirkel-konceptet skulle det alltsa kosta cirka 12-20 Mkr, dé tva fria hbgersvingar da skulle
krdvas (som pdverkar bron 6ver GC-banan och dessutom eventuellt dagvattendammen).
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Avstind mellan inre och yttre falt r lika brett som dar man har refug
pa vagen ut frin cirkulationen, vilket gir att man i en senare framtid
skulle ha majligheten att anlagga en refug hir om i Gnskas, ufan att
det paverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparrom-adet/sparrfiltet placera nigra
barrigrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vigmsrke 02-3. |

Aven fillatelse for buss
f8r vanstersvang mot Lund

SKALA 1400
Bron ver GC-vigen pdverkss I g t

t t u
& och behbver ¢ breddss 0. 5 10 B 20 30 40

METER

Figur 124: CAD-skiss for cirkulationsplatsen med utformning enligt Hasselcirkeln. Kérspar har analyserats sa aft
&ven tunga fordon kan hélla sig inom kérfélten. CAD-skisser med kérspar finns i det separata PM:et fér
Staffanstorp Norra (220419) (dven PDF- och DWG-filer &r separat levererade).
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Figur 125: Samma utformningslésning inritad p& bakgrundskarta (notera att CAD-skissen ovan dr mer exakt).

E6)
Langsiktiga atgarder for cirkulationsplats vig 108/Gulldkraviagen/Maskinvigen.

Med anledning av att det inte gar att pavisa behov av ytterligare dtgarder utéver en ombyggnad till
Hasselcirkeln (E7) for denna cirkulationsplats (se det separata PM:et for denna cirkulationsplats,
220419), rekommenderas inga ytterligare atgarder. Redan idag (och dven med Hasselcirkel-
konceptet enligt E7) finns det dubbla genomgaende korfalt i bada riktningar langs vag 108 genom
cirkulationen. Det enda som vore mojligt att lagga till i en senare eventuell framtid vore extra fria
hogersvangsfalt. En ombyggnad till Hasselcirkeln (E7) forsvarar inte att i en eventuell framtid lagga till
fria hogersvangar, dven om nagot behov som sagt inte kan ses av sddana. Med Hasselcirkeln (E7)
behover trafiken i det hogra korfaltet pa vag in i cirkulationen langs vag 108 heller inte vaja for det
inre cirkulerande faltet, varfér behovet av fria hogersvangar med Hasselcirkeln dessutom minskar.
Hogersvangande trafik fran sidovagarna behover heller inte vaja for inre cirkulerande falt med
Hasselcirkeln. Darav har fria hégersvangar i samtliga relationer heller inte kostnadsbeddmts i denna
AVS,

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Nej 8-11 Miljoner SEK
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E7)
Mittraffling pa vag 108 mellan cirkulationsplatserna i Staffanstorp

Det ar en kostnadseffektiv trafiksdkerhetsatgard som relativt enkelt kan genomféras. Den ar sarskilt
lamplig pa vagar med sa pass hoga trafikfloden som vag 108. Rafflingen gors forslagsvis i samband
med beldggningsarbeten.

Steg enligt fyrstegsprincipen Ga vidare? Kostnad
3 Ja Ej kostnadsbedomt

Sammanfattning av Hasselcirkeln

En ny utformning av flerfaltiga cirkulationsplatser har tagits fram, benamnd Hasselcirkeln. Den nya
utformningen syftar till att minska antalet konfliktpunkter jamfért med dagens flerfaltiga
cirkulationsplatser. Vidare syftar Hasselcirkeln till att 6ka framkomligheten i cirkulationsplatser, da
dagens flerfaltiga cirkulationer innebar att fordon i vissa relationer vajer for varandra ”i onédan”.
Med Hasselcirkeln behover fordon som fardas i hoger falt pa vag in i cirkulationen i vissa fall i
praktiken inte vaja for fordon i det inre cirkulerande faltet. En datorsimulering (VISSIM) med
generella fléden indikerar att antal fordon som kan passera cirkulationen under en viss tid 6kar med
cirka 22 %. Studier av den narbeslaktade cirkulationsplatsen Turbo-roundabouts i Nederlanderna har
visat pa en minskning av antalet incidenter med cirka 72 %. | bada fallen i jamforelse med
motsvarande cirkulationsplats med dagens utformning.

Generellt ar cirkulationsplatser sakra korsningstyper, mycket tack vare att alla fordon fardas med
relativt 1ag hastighet. Ddremot ar férekomsten av lindriga olyckor (incidenter) relativt vanligt
forekommande och inte minst ar "néstan-olyckor" vanliga, dar nagot fordon exempelvis kraftigt
behdver bromsa in for ett annat fordon. Av detta skal kan dagens flerfaltiga cirkulationsplatser i
manga fall upplevas som roriga och otydliga for trafikanten. | cirkulationsplatser med dubbla
cirkulerande korfalt har en forare som befinner sig i det inre cirkulerande korfaltet skyldighet att
kontrollera om det ar fritt i det yttre cirkulerande faltet nar hen ska kdra ut fran cirkulationsplatsen.
Om det samtidigt befinner sig ett fordon i det yttre cirkulerande filtet kan en konflikt uppsta. |
cirkulationsplatser med dubbla cirkulerande korfalt bor man enligt praxis anvanda det inre
cirkulerande korfaltet vid exempelvis vanstersvang. Det ar dock fullt tillatet att fardas hela vagen i
det yttre cirkulerande faltet, vilket 6kar risken for konflikter.

Med Hasselcirkeln ar det inte tillatet att byta koérfalt mellan det inre och yttre cirkulerande filtet. Inte
heller behover foraren byta fran inre till yttre falt vid utfart fran cirkulationen. Istallet kan foraren
fortsatta folja sitt korfalt hela vagen fran infart till utfart genom cirkulationen. Till skillnad fran
exempelvis en turbinmalad cirkulationsplats finns dessutom en plétsligt/tvar vinkelandring dar det
nya inre faltet borjar, vilket gor det tydligt for trafikanten som fardas i det inre cirkulerande faltet att
hen ska fortsatta i sitt korfalt, istallet for att fortsatta fardas langs innerkanten (ndrmast rondellytan).
| en turbinmalad cirkulationsplats finns istallet risken att foraren inte forstar om hen ska folja den
turbinmalade linjen eller fortsatta fardas langs innerkanten. Hasselcirkeln liknar det nederlandska
konceptet Turbo-roundabouts, men mojliggér U-svangar (vilket Turbo-roundabouts oftast inte gor)
och liknar generellt mer dagens cirkulationsplatser an vad en Turbo-roundabouts gor i sin
utformning. Hasselcirkeln &r utvecklad av Sebastian Hasselblom, trafikanalytiker/civilingenjor pa
teknikkonsultforetaget WSP.
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Figur 126: WSP:s drénarfilmning, exempel pa konflikt i dagens utformning av flerféltig cirkulations-plats. Den
svarta bilen maste panikbromsa till helt stillastaende fér den réda bilen.
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4 Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

4.1 Rekommenderade atgarder

Nedan redovisade atgarder ar de som rekommenderas for fortsatt planering och genomférande.
Respektive atgard har analyserats och malbedémts i kapitel 3. | ssmmanstallningen har en férenklad
beddmning utifran de transportpolitiska malen tillforts. For ett flertal av de mer kostsamma steg 3-
och 4 atgérderna har GKI (grov kostnadsindikation) tagits fram for att fa en uppfattning av kostnader.

Atgirderna ar redovisade utifran den geografiska struktur som har varit utgdngspunkten for
rapportens upplagg, det vill sdga fran soder till norr. Sammanstallningarna for respektive geografiska
omrade har kompletterats med kartor, i vilka utvalda atgarder redovisas.

Atgérder kopplat till
oskyddade trafikanter

Atgéarder kopplat till
kollektivtrafik

- Atgéarder kopplat till vag
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4.2 Atgarder som rekommenderas att ga vidare med

421 Trelleborgs taitort

126

) Transportpolitiska Kostnad
Atgardsforslag malen. Bedomda Kommentar gallande fortsatt planering Ansvarig miljoner
utifran + och - SEK
A1) Flytta vag 108s nuvarande funktion for +) ortsmiljon forbattras genom | Studien har verifierat att en flytt av funktion ar méjlig
. RPN, Lo ilj udi verifi v funkti jlig. ) .
godstrafik och omledning till Vastra Ringvagen centrala Trelleborg Den formella processen tar vid efter avslutad studie Trafikverket 0-1
A2) Hanvisa trafik fran hamnen/Travemiindeallén . L op . . . .
till vag 108 via Vastra Ringvagen. +) nagg} forbattring av E_p atgard som kan genomféras omgaende oavsett Trelleborg Ej bedomt
ortsmiljo vaghéllarskap
A5) Tydlig cykelvagvisning till fjarrmal (t ex Haglosa/Svedala) i +) okad tillganglighet En atgard som lampligen ar del av etablerade Trellebor Ei bedémt
nord/sydlig strackning genom Trelleborgs tatort. (tydlighet) for cyklister processer med fokus pa samverkan om vagvisning 9 ]
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Datum: 2022-05-31
Figur 127: Utvalda atgéardsférslag fér Trelleborgs tatort
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4.2.2 Trelleborgs tatort — Svedala tatort

128

tillganglighet (komfort)

andra cykelatgarder

Kommentar
Atesrdsiors| Transportpolitiska (e e | .| Kostnad
arastorsia o gallande tortsa nsvarig s
g g malen } miljoner
planering SEK
Atgarden innebar att
B2) Cykelkoppling fran anslutning vég 108 via +) dkad tillganglighet denna koppling . N
Rampegardsvéagen (enskild) - Vemmerlovs kyrkovag (612) for cyklister, tydlighet. maste sakerstallas Trafikverket | Ej bedomt
for vagvisning.
B7) Cykelvdag mellan anslutning Vemmerlovs Byavdg och Ry S En atgard som
. o : .. ) 6kad tillganglighet e - . ) 10-25
Vastra Alstads kyrkovag (621) i Haglosa. (1,5 km). +) 6kad trafiksékerhet beh_over prioriteras i Trafikverket
regional cykelplan
B7 behdver beaktas
" e i . .. . . . +) 6kad trafiksakerhet i planeringen aven
Bt_l_) T_r_aflksakerhg_tsho!and_e atgarder i Haglosa. Saker GC passage i plan, tatortsport, fér oskyddade om atgérderna Trafikverket | 1-10
vagracke samt sdnkning till 60 km/h. . PRI
trafikanter genomfors vid olika
tidpunkt
A " . . .. . +) nagot 6kad )
B9) Vagracke pa ostra sidan vag 108 norr om Hagl6sa vid randbebyggelse trafiksékerhet Trafikverket | 1-10
Atgérden genomférs
lampligen i samband
+) nagot 6kad med
B10) Mittraffling pa vag 108 mellan tatortsgransen till Trelleborg och vag 101 dar det bedoms mojligt trafiksékerhet belaggningsarbeten, | Trafikverket | Ej bedomt
givet att de inte ar
allt for avlagsna i tid.
+ férbattrad Atgérden behdver
B11) Ny busshallsplats utmed véag 108 vid Minnesberg. (fordjupad analys kravs) tillganglighet prioriteras i regional Trafikverket | 10-25
+ trafiksakerhet plan for kollektivtrafik
+ nagot forbattrad Planeras och
B12) Standardhdjning av befintlig cykelvag utmed viag 108 mellan Minnesbersgvéagen och Elindedalsvéagen genomfors oaktat Trafikverket | Ej bedomt
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Figur 128: Utvalda atgérdsférslag for Trelleborgs tétort — Svedala Tétort.
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4.2.3 Svedala taitort
. L Transportpolitiska ) ) . Kostnad
Atgardsforslag . Kommentar gillande fortsatt planering Ansvarig ili
malen miljoner
SEK
+)Trafiksakerhet, tillganglighet
och hélsa Atgérden behéver prioriteras i Regional plan. | véntan
C1) Planskild GC-passage av vag 108 i korsning med Aggarpskorset pa att medel tilldelas behéver sakerheten forbattras Trafikverket 10-25
-) Milj6 pga. ny mark och skyndsamt
produktion
C2) Justerad GC-passage i plan 6ver vdag 108 i Aggarpskorset . .. - En atgard som ar tankt att forbattra nagorlunda pa ) 0-1
*) Nagot okad trafiksakerhet | |+’ Siui Pa langs sikt behdvs C2, planskildhet Trafikverket
+) Vid stéingning 6kad Anslutningar bor vara en del av helhetslésningen for
C4) Utreda bagge anslutningar fran Honsingehusvagen till vag 108 trafiksékerr?et 9 hur vag 108 utvecklas i samband med atgard C12 Trafikverket Ej bedomt
(planskildhet for Ystadbanan). Efterfoljande skede.
Atgarden genomférs lampligen i samband med
C5) Mittraffling pa vag 108 mellan Aggarpskorset och Sodra infarten | +) Nagot okad trafiksakerhet gsllggg:;nigtsigrbeten, givet att de inte ar allt for Trafikverket Ej bedomt
_— Ny cpl kan genomforas fristdende, men bor
C8) Ny cirkulationsplats utan anslutning av Ugglarpsvéagen (plansklldh__et). Atgérden kombineras med C1..O dar . Trafikverket (GKI
) Tillganglighet genomgéende Ugglarpsvégen fortsatt ansluter separat. Atgérden &r framtagen)
trafikg 4 ?OQB ochgmil'é 9 enbart aktuell om atgard C9 (Ugglarpsvagen ansluter
p ! i ett fidrde ben) inte bedéms genomférbar.
Ny cpl kan genomforas fristaende, men bor
+) Trafiksékerhet och samplaneras i samband med atgard C12
tillganglighet anslutande trafik | (planskildhet). Atgarden kombineras med C11 dér 13-17
. . . " Ugglarpsvagen ansluter i ett stligt ben. Atgarden ) (GKI
C9) Cirkulationsplats med anslutning av Ugglarpsvagen -) Tillganglighet genomgaende | rekommenderas vara forsta val, fast om efterféljande Trafikverket framtagen)

trafik pa 108 och miljé

skeden visar att den inte &r genomforbar utifran ett
markatkomstperspektiv rekommenderas C8 i
kombination med C10. Jordbruksmarken ska varnas
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Atgéarden &r inte forstahandsvalet da det inte blir

P N L 5-20
. . e o betydande forbattringar vad géller trafiksékerhet och
C10) Ugglarpsvagens byggs om ungefir i befintlig lokalisering ;j)el;lekl?épvtsllae Tr:g?lf;[\liirrlrﬁ? om tillganglighet. Dock ett alternativ om C11 inte bedéms | Trafikverket ggﬁtagen)
Y genomférbar. Atgarden &r direkt kopplad till C12:s
genomforande (planskildhet).
_— Atgérden rekommenderas vara forsta val. | det fall
+) Trafiksakerhet, oy - } i .
C11) Led om Ugglarpsvéagen (662) till ny cirkulationsplats tillganglighet for anslutande 333 gr?ljeat??neafllzée;i:)rr]n\gtsifr:ﬁellj(?ic Lgt;oﬂrgzgggz)gbar ZGO};?S
vid Sddra Infartsvagen (kan lampligen folja Honsingehusvéagen) vag C10 i kombination mede8 F?Jordbruksmarken oka Trafikverket #ramtagen)
-) Kan bli stor miljopaverkan virnas ’
om det krdvs mycket ny mark
;I)Igg?é]/ﬁgggf \\;lig:ter for Atgarden &r vattendelaren fér hur 108 genom sédra 120-150
C12) Planskildhet for vag 108 under jarnvagen och Borringevagen trafiksakerhetsvinst. Viss gf;é(r:gsnftéilaasvrﬁgﬁ;uSt\i/jZ(;lad?nsf;t:nmit“sgb%er och Tpl Trafikverket ggﬂtag en)
fo_rbattrad miljo i form av Svedala i norr har koppling till denna atgard
mindre buller
Dialog behdvs mellan Trafikverket och Svedala
C15) Tradrojning inom sidoomradet langs vag 108 genom Svedala +) Nagot 6kad trafiksakerhet kommun for att beddma mojlighet till réjning. Trafikverket 0-1
Stadsmiljo maste beaktas sa val som trafiksdkerhet
+) Tillganglighet for Atgarden bér planeras sé att den kan hanteras inom 15-20
C16) Trimningsatgarder i cirkulationsplats anslutande och genomgaende | tidsramen for stdngning av Borringevagens Trafikverket (GKI
vag 108/Hyltarpsvagen/Norraellenborgsgatan trafik, viss forbattrad anslutningar till vag 108 (C12) for att undvika stora /Svedala framtagen)
trafiksdkerhet. framkomlighetsproblem i norra Svedala
13-16
C17) Ny cirkulationsplats i korsningen *) 'I_'|I|g_angllghet PCh. I Atgérden samplaneras med C16 till vilken den &r Trafikverket (GKI
Norra Ellenborgsgatan / s6dra ramperna trafiksakerhet, da kobildning ut kopplas /Svedala framtagen)
) pa E65 undviks
+ Tillganglighet fér anslutande
??;ﬁ(;gig?;:;:gﬂg} for all Atgarden har koppling till C16 men kan ocksa 12-15
C18) Trimningsatgéarder av anslutningar i Trafikverket planeras/genomfdras enbart utifran de specifika Trafikverket (GKI
Trafikplats Svedala norr om E65 . N problemen vid platsen fér anslutande och svangande framtagen)
-) Nagot férsamrad trafik
tillganglighet for )
genomgaende trafik v108
) . u . +) Forbattrad tillganglighet och . a el . 10-20
C20) Ny GC- tunne_l under vdag 108 ndrmast séder om trafiksakerhet for oskyddade Ej avhangigt atgard C16 fast kan med fordel Svedala (GKI
den stora cirkulationen. . samplaneras.
trafikanter. framtagen)
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Datum: 2022-05-31
Figur 129: Utvalda atgérdsférslag fér Svedala tétort
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4.2.4 Svedala tiatort — Staffanstorp tatort

133

. L Transportpolitiska . ) . Kostnad
Atgardsforslag . Kommentar gillande fortsatt planering Ansvarig e
malen )
SEK
D1) Mittraffling pa vdag 108 mellan Svedala-Staffanstorp +) Nagot forbattrad é;?:rdﬁ?ngggfbrgg;s Ié}vme’ilgfgeiis;r:g?gitr?; d Trafikverket Ei beddmt
Dar det anses mojligt. trafiksakerhet avléggna igti d ‘9 |
+) Trafiksakerhet for . ..
D4) Cykelvag mellan Ekhagsvagen — oskyddade trafikanter, étr%ar"deer:i:;ia?sBZ%%\?e? plriagrietrearZsO?gegr??eor?;(r)\;SIa Trafikverket/ 1-10
hpl Bokebergs gard (ca 0,5 km). férbattrad tillganglighet for Ianper? : P 9 Svedala
oskyddade trafikanter. p :
gg;;gg;ztlakter;?ii;;otrer Atgarderna D4, D5 och D6 planeras och genomférs
D5) Planskild GC-passage vid Bokebergs gard. forbattrad tillganglighet for Iell?np;lr?en samlat. Behover prioriteras i den regionala | Trafikverket 10-25
oskyddade trafikanter. P ’
+) Trafiksékerhet for x ..
. . . . ) Atgarderna D4, D5 och D6 planeras och genomférs
D6) Ny cykelvag mellan hallplats Bokebergs gard oskyddade trafikanter, lampligen samlat. Behdver prioriteras i den regionala Trafikverket 10-25

och Bokebergsvagen.

forbattrad tillganglighet for
oskyddade trafikanter.

planen.

D11) Sting Yddingevégens anslutning till

+) Trafiksakerhet for

anslutande och genomgaende

trafik.

Beslut kan ej tas i AVS. Fortsatt analys sker

-) Kan bli minus for halsa och Trafikverket 1-10
miljé om stangning medfér en
6kning av transporter genom

orten.

ostra sidan av vag 108 for motortrafik (utredning kravs) lampligen vid planering av atgarderna D13 och D14

+) Forbattrar tillgangligheten
for resande med buss.

Samplaneras med D14 och eventuellt D11. Behdver

D13) Flytta hallplatslagena till Yddingevagens anslutning beakta fortsatt planering av Atgérderna D4-D6

Trafikverket 1-10
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+) Ger betydande
tillganglighets- och
trafiksdkerhetsvinster for flera 10-15
. ] . w . . " grupper. Boende i Samplaneras med D13 och eventuellt D11. Behover ) (GKI
D14) Planskild GC-passage tvars vdg 108 vid Yddingevdgen naromradet, rekreativa beakta fortsatt planering av atgarderna D4-D6 Trafikverket framtagen)
besdkare till fots eller pa cykel
samt resande med buss far
nytta av en planskildhet
D15) Sidoréicke vid tomter vid Yddingevigen + Nagot okad trafiksakerhet | Kanl planeras separat eller samlat med 6vriga Trafikverket | 1-10
atgarder i Holmejas narhet
D16) Mala om vég 108 vid Hybykorset + Nagot kas trafiksakerhet Sgg;lgmﬁgg:%;ts:mband med nasta Trafikverket 0-1
+) Stor effekt pa trafiksakerhet
gg;ggfé;ggggft for samtliga En atgard som ar foremal for att behdva pekas ut i
D17) Breddning 2+1 med mittriicke 100 km/h -) Milj. Markatkomst och 6kad ;‘fg’l'uot’;?r'] p;frc‘)irh \é:gos\f:/';o";mgljge E‘ﬂeras i Trafikverket | 200
Klagerup - Staffanstorp barriareffekt. Leder till 6kade tning . y ey 9
R S efterféljande planering.
utslapp av fossildrivna fordon
PR - Da det ar oklart om/nar D17 prioriteras kan det vara
I?(1|g) g:;tra;ilrgtg:f::gtggs mellan +) Nagot okad trafiksakerhet lampligt att genomféra denna atgard i samband med Trafikverket Ej bedomt
gerup P kommande beldggningsarbete
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Figur 130: Utvalda atgérdsforslag fér Svedala tétort — Staffanstorp tatort.
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4.2.5 Staffanstorp taitort
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E4) Trimningsatgarder i cirkulationsplats 108/Dalbyvagen AR Hasselcirkelkonceptet. Samplaneras med fordel med | Trafikverket (
tillganglighet (E3) framtagen)
Ambitionen ar att cpl utvecklas utifran 3
E5) Bussframjande atgarder i cirkulationsplats vag +) Tillgénglighet, framst for Hasselcirkelkonceptet. Oavsett hur cpl utvecklas ar Trafikverket (GKI
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4.3 Forma inriktning, paketering och fortsatt planering

Nedan rekommenderas ett antal paket med atgardsmixar som har koppling till varandra pa nagot
satt. Utgangspunkten har varit att efterféljande planering ska fungera sa effektivt som maijligt och att
storsta maojliga nytta ska uppnas i de fall atgarder kan kombineras med varandra. Sa val
samordningsvinster i ett genomférandeskede, som tilldelning av medel i de regionala
infrastrukturplanerna har beaktas nar paketen skapats. Steg 1- och 2 atgarder av paverkande och
styrande karaktar ingar inte i ndgra paket, utan bedéms vara lampliga som kompletterande atgarder
for hela straket. Detta har redovisats i 3.1.1.

Studien har haft sin utgadngspunkt i geografi och den utgangspunkten finns till viss del kvar, men ar
inte styrande for hur paketen byggts upp. Paketen effektbeddéms inte samlat och de stalls inte mot
varandra, utan ska betraktas som just separata paket med en mix av atgarder. Den atgardsanalys
som genomforts i kapitel 3 anses vara fullt tillracklig for att motivera respektive atgard. Paketen
prioriteras var for sig i efterféljande skeden. For atgarder som ar av storleksordningen att bli
namngivna objekt har SEB (Samlad effektbeddmning) genomforts i en separat process.

Atgardsforslag A1, Flytta vig 108s nuvarande funktion for godstrafik och omledning till Vistra
Ringvdgen innebar att vag 108 mellan Vastra ringvagen och vag 9 6vergar till kommunal vaghallning
samt att avtal om omledning via Vastra ringvdagen upprattas mellan Trafikverket och kommunen. Det
forsta kraver provning i en separat formell process. Den processen paborjas efter avslutad studie.
Studiens har verifierat att Vastra Ringvagen ar en lamplig fardvag vid omledning och rekommenderar
att vig 108:s nuvarande funktion for godstrafik och omledning flyttas till befintliga Vastra Ringvagen.
Det ar en kostnadseffektiv [6sning for att bade uppratthalla vag 108s nuvarande funktion och
samtidigt mojliggora den ortsutveckling som Trelleborg 6nskar.

4.3.1 Cykelatgarder som bor prioriteras i kommande regional plan

Ny cykelvdag mellan Vemmel&vs byavag till Vastra Alstads kyrkovag B7
Planskildhet tvars vag 108 vid Aggarp c1
Ny cykelvag och ny planskildhet mellan Sjodiken och Holmeja D4, D5, D6

Respektive atgarder ar foremal for prioritering i regional plan. Samtliga atgérder bidrar till att hantera
de "bristande lankar” som finns for att fa till séker cykling i vag 108:s strackning. For
atgardskombinationerna mellan Sjodiken och Holmeja kommer betydande nytta skapas aven for
lokal cykling. | dagslaget ar trafikmiljon sa pass bristfallig att bedomningen &r att nyttjande av cykel
valjs bort pa grund av otrygghet, framforallt nar barn ar involverade. De atgarder som foreslas
innebar en saker och trygg miljo vilket torde kunna bidra till bade 6kad nyttocykling, sa val som
rekreativ cykling. Ambitionen bor vara att snarast mojligt hantera strackan Sjodiken-Holmeja

4.3.2 Cykelatgarder som Trafikverket kan genomfora som smarre atgarder

Standardhojning av befintlig cykelvdg Minnesbergsvagen-Aggarp B12

Justerad GC-passage i plan over vag 108 i Aggarpskorset C2

Respektive atgard ar inte foremal for prioritering i regional plan. De kan efter avslutad studie
hanteras internt inom Trafikverkets processer for smarre atgarder.
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4.3.3 Kollektivtrafikatgarder som rekommenderas prioriteras i nartid

Flytt av hallplatser och ny planskildhet tvars vag 108 vid Holmeja D11, D13, D14
Bussframjande atgarder i CPL vag 108 / Gulladkravagen / Maskinvdagen | E5
Ny busshallsplats utmed vag 108 vid Minnesberg. B11

Att atgarda bristerna vaster om Holmeja har hog prioritet. Liknande atgarder har tidigare studerats
och behoven att skapa en tryggare och genare |6sning foér pastigande/avstigande vid Holmeja har
ytterligare verifierats i denna studie. Atgarden ar féremal for prioritering i regional plan.

| norra Staffanstorp har tunga regionbusslinje 166 hoga ansprak vad géller god framkomlighet. Inom
nagra ar kommer vag 108 Staffanstorp-Lund enligt plan bli utbyggd till fyrfaltsvag, vilket markant
forbattrar busstrafikens framkomlighet i bagge riktningarna. Kopplat till utbyggnaden av vag 108
beddms det vara &n mer angeldget att, med relativt begransade trimningsatgarder, forbattra for
busstrafiken i cirkulationsplatsen. Studien rekommenderar att atgard E5 far mycket hog prioritet.
(forhoppningsvis utifran Hasselcirkelkonceptet). Gallande ny busshallsplats utmed vag 108 vid
Minnesberg rekommenderas att beslut fattas inom Skanetrafikens processer for prioritering av
hallplatser.

4.3.4 Atgirder for viag 108 genom Svedala

CPL vid Sodra infarten med anslutning av Ugglarpsvagen Cc9

Planskildhet for vag 108 under jarnvagen och Borringevagen C12
Trimningsatgarder i CPL vag 108 /Hyltarpsv. / Norra Ellenborgsgatan Cle
Ny CPL i korsningen Norra Ellenborgsgatan / sodra ramperna. C17
Ny GC-tunnel under vig 108 soder om befintlig CPL i norra Svedala C20

Studien foresprakar att sammanlagt fem atgarder ingar i det objekt som har koppling till ny
planskildhet for vag 108 under Ystadbanan. Analyser har visat att saval Sodra infarten som befintlig
cirkulationsplats i norra Svedala och avfartsramper vid trafikplats Svedala kommer paverkas av att
Borringevagens anslutningar till vag 108 forsvinner. Fér Ugglarpsvagens anslutning till vag 108 har
studien analyserat olika alternativ for att sdkra genomforbarhet. | efterféljande skeden far djupare
analys visa vilken I6sning som ger mest samlad samhallsnytta, med minsta mojliga paverkan vad
galler markintrang. Akermark ska varnas i vagplaneprocessen. Utifran ett perspektiv som enbart
utgar fran trafiksdkerhet och tillgdnglighet féresprakas en anslutning av Ugglarpsvagen i den nya
cirkulationsplatsen som rekommenderas vid Sédra infarten. Nar vagplan tas fram bor dven eventuell
stangning av Honsingehusvagen utredas vidare (atgard C4).

| Norra Svedala ar atgédrderna av trimningskaraktédr och ambitionen ar att Hasselcirkelkonceptet kan
tillampas. Ny GC tunnel motiveras av att barridreffekten minskar. God tillgdnglighet for gang och
cykel ar viktigt for att lokala resor inom Svedala tatort ska fraimjas att ske med cykel och till fots, fore
kortare bilresor. Farre lokala bilresor minskar belastningen pa vag 108. Under tidigare
planeringsarbete har en SEB (samlad effektbedomning) genomforts for att redovisa nyttorna som
planskildhet under Ystadbanan, i kombination med medfdljande atgarder pa vag 108, ger.
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4.3.5 Trafiksakerhetsatgarder i anslutning till Staffanstorps tatort pa vag 108

Ny CPL i anslutning till vag 11 E3
Trimningsatgarder i befintlig CPL vid Dalbyvagen E4

Atgirderna hanger samman och bér om majligt samplaneras. Dock kan E4 genomféras i vintan pa
att E3 prioriteras. Trimning av befintlig cirkulationsplats rekommenderas att genomfdras med
Hasselcirkelkonceptet, gdrna som ett demonstrationsprojekt. Trafikverket har i sitt uppdrag
mojlighet att testa nya l6sningar och detta bedéms vara en mycket lamplig plats. Redan i nulaget
forekommer lang kobildning norrifran vilket skapar patagliga trafiksdkerhets- och
tillganglighetsbrister. Atgarden bor darfor prioriteras skyndsamt for att bristerna snarast mojligt ska
hanteras. E4 ger sarskilt stor nytta for buss 165:s framkomlighet.

4.3.6 Trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter i Haglosa

GC passage i plan, tatortsport, vagracke samt sankning till 60 km/h. ‘ B8

Atgarderna genomfors for att forbattra boendemiljon i Haglésa och har ingen koppling till andra
atgarder i straket, bortsett fran atgarden ny cykelvdg mellan Vemmerl6vs byavag och Vastra Alstads
kyrkovag (B7).

4.3.7 Atgirder som bor prioriteras som namngivna objekt i kommande regional plan

Breddning till 2+1 med mittracke 100 km/h Klagerup - Staffanstorp D17

Atgarden &r en kostsam steg 4 atgard och behéver prioriteras som namngivet objekt i kommande
regional plan. Motesseparering av denna stracka motiveras bland annat utifran trafiksdkerhet och de
hoga trafikflodena. Darutover ingar strackan i den del av straket Trelleborg-Lund som har pekats ut
ska ha sarskilt god tillganglighet, det vill sdga Holmeja-Lund. Det kopplas till att 108 férbinder E65
med E22, att det inte finns ndgra alternativa vagar/jarnvagar, samt att trafiken till Malmo Airport
nyttjar vag 108 mellan Holmeja-E22.

4.3.8 Trafiksakerhetsatgarder pa nationell vag

Trimningsatgarder av anslutningar i Trafikplats Svedala norr om E65 C18

Atgarden bedéms l6sa en brist som framst ar kopplad till E65 och bor darfor finansieras med
nationell infrastrukturplan. Den brist som har pavisats for fordon som ska lamna E65 och kora pa 108
beddms forstarkas markant vid bedomda tilltagande trafikfléden. Darfor ar foreslagen
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trimningsatgard av hog prioritet. | samband med efterféljande planering hanteras dven Svedalas

ansprak rérande ny anslutning for kommande verksamhetsomrade norr om E65.

4.3.9 Smarre Trafiksakerhetsatgarder
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Vagracke B9

Mittraffling B10, C5, D1, D18, E7
Sidoracke D15

Ommalning Hybykorset D16

Ett flertal smarre trafiksdkerhetsatgarder kan genomféras utan prioritering i regional plan och nagra
utav dem med fordel inom ramen for Trafikverkets fortldpande underhallsarbete av vag 108.
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