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1. Sammanfattning

En ny utformning av flerfaltiga cirkulationsplatser har tagits fram, bendmnd Hasselcir-
keln. Den nya utformningen syftar till att minska antalet konfliktpunkter jaAmfért med da-
gens flerfaltiga cirkulationsplatser. Vidare syftar Hasselcirkeln till att 6ka framkomlig-
heten for cirkulationsplatser, da dagens flerfaltiga cirkulationer innebér att fordon i vissa
relationer vajer for varandra ”i onddan”. Med Hasselcirkeln behéver fordon som fardas i
hoger falt p& vag in i cirkulationen i vissa fall i praktiken inte vaja for fordon i det inre cir-
kulerande faltet. En datorsimulering (VISSIM) med generella floden indikerar att antal
fordon som kan passera cirkulationen under en viss tid 6kar med cirka 22%. Studier av
den narbeslaktade cirkulationsplatsen Turbo-roundabouts i Nederlanderna har visat pa
en minskning av antalet incidenter med cirka 72%. | bada fallen i jamférelse med mot-
svarande cirkulationsplats med dagens utformning.

Generellt &r cirkulationsplatser sékra korsningstyper, mycket tack vare att alla fordon
fardas med relativt Iag hastighet. Daremot ar forekomsten av lindriga olyckor (inciden-
ter) relativt vanligt forekommande och inte minst &r "nastan-olyckor" vanliga, dar nagot
fordon exempelvis kraftigt behéver bromsa in for ett annat fordon. Av detta skél kan da-
gens flerfaltiga cirkulationsplatser i manga fall upplevas som rériga och otydliga for tra-
fikanten. | cirkulationsplatser med dubbla cirkulerande koérfalt har en férare som befin-
ner sig i det inre cirkulerande korfaltet skyldighet att kontrollera om det ar fritt i det yttre
cirkulerande faltet nar hen ska koéra ut fran cirkulationsplatsen. Om det samtidigt befin-
ner sig ett fordon i det yttre cirkulerande faltet kan en konflikt uppsta. | cirkulationsplat-
ser med dubbla cirkulerande korfalt bér man enligt praxis anvéanda det inre cirkulerande
korfaltet vid exempelvis vanstersvang. Det ar dock fullt tillatet att fardas hela vagen i
det yttre cirkulerande féltet, vilket dkar risken for konflikter.

Med Hasselcirkeln ar det inte tillatet att byta korfalt mellan det inre och yttre cirkule-
rande faltet. Inte heller behover féraren byta fran inre till yttre falt vid utfart fran cirkulat-
ionen. Istallet kan foraren fortsatta folja sitt korfalt hela vagen fran infart till utfart genom
cirkulationen. Till skillnad fr&n exempelvis en turbinmalad cirkulationsplats finns dessu-
tom en pl6tsligt/tvar vinkelandring dar det nya inre faltet borjar, vilket gor det tydligt for
trafikanten som féardas i det inre cirkulerande faltet att hen ska fortsétta i sitt korfalt,
istallet for att fortsatta fardas langs innerkanten (narmast rondellytan). | en turbinmalad
cirkulationsplats finns istéllet risken att foraren inte forstar om hen ska félja den turbin-
malade linjen eller fortsatta fardas langs innerkanten. Hasselcirkeln liknar det neder-
landska konceptet Turbo-roundabouts, men mdjliggér U-svangar (vilket Turbo-
roundabouts oftast inte gor) och liknar generellt mer dagens cirkulationsplatser &n vad
en Turbo-roundabouts gor i sin utformning. Hasselcirkeln ar utvecklad av Sebastian
Hasselblom, trafikanalytiker/civilingenjor pa teknikkonsultforetaget WSP.

WSP:s dronarfilmning, exempel pa konflikt i dagens utformning av flerfaltig cirkulations-
plats. Den svarta bilen maste panikbromsa till helt stillastdende for den réda bilen.
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(1) Plétslig/snav vinkeldndring dér det nya inre faltet borjar (skapar tydlighet hos férarna att de ska fortsétta i sitt korfalt istéllet for att folja innerkanten)

(2) Brett sparrfalt /sparromrade mellan inre och yttre korfalt inne i cirkulationen (skapar tydlighet hos trafikanten, samtidigt som snérgéjning kan hanteras som
idag, kommer heller inte att slitas som kérféltslinjer ofta gér i cirkulationer eftersom inga fordon ska férdas hdr, inte heller Ianga fordon behéver nyttjia denna yta)
(3) Refug mellan karfalten pé avfarten (gér det &n tydligare for trafikanten som férdas i det inre cirkulerande féltet att de ska fardas till vanster om refugen vid
utfart, dvs. att de inte ska byta till det hogra korfaltet)

(4) Tilldtelse att byta kérfélt pa stréckan nérmast efter den plats dér det nya inre féltet har bérjat, vilket majliggér U-svéngar

(5) Trafik som férdas i héger félt behdver i praktiken inte vaja for trafik i det inre cirkulerande korféltet, vilket dkar framkomligheten (vajningsplikten géller mot all
trafik i cirkulationen dér féraren beddmer vilka hen behdver véja for, utifran att varken fara eller hinder ska uppsta)

(6) Samma som (5), fast i detta fall enbart for hégersvangande trafik

Exempel 1 pa utformning av en Hasselcirkel, med forklaringar till typiska kannetecken.

\\\I)

| detta exempel finns dubbla genomgaende korfalt rakt fram i bada riktningar mellan
nordvast och sydost. Vid infart till cirkulationen sydvastifran skyltas rakt fram och hdger
i det hogra korfaltet, medan det Gsterifran enbart tillats hogersvang i det hdgra korfaltet.
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(1) Plotslig/snav vinkelandring dér det nya inre faltet borjar (skapar tydlighet hos férarna att de ska fortsatta i sitt korfalt istéllet for att folja innerkanten)

(2) Brett sparrfalt/sparromrade mellan inre och yttre kérfalt inne i cirkulationen (skapar tydlighet hos trafikanten, samtidigt som snéréjning kan hanteras som
idag, kommer heller inte att slitas som kérfaltslinjer ofta gér i cirkulationer eftersom inga fordon ska fardas har, inte heller langa fordon behdver nyttja denna yta)
(3) Refug mellan kérfalten pa avfarten (gér det &n tydligare for trafikanten som férdas i det inre cirkulerande féltet att de ska fardas till vénster om refugen vid
utfart, dvs. att de inte ska byta till det hogra korfaltet)

(4) Tilldtelse att byta korfalt pa strackan narmast efter den plats dar det nya inre faltet har bérjat, vilket mdjliggér U-svangar

(5) Trafik som fardas i héger félt behdver i praktiken inte véja for trafik i det inre cirkulerande korféltet, vilket 8kar framkomligk (vajni likten géller mot all
trafik i cil ionen dar féraren bedd vilka hen behdver vaja fér, utifran att varken fara eller hinder ska uppsta)
(6) Samma som (5), fast i detta fall enbart fér hdgersvangande trafik

Exempel 2 pa utformning av en Hasselcirkel, med forklaringar till typiska kannetecken.

| detta exempel finns dubbla genomgaende korfalt i bada riktningar mellan séder och
norr. Vid infart till cirkulationen bade Gster- och vasterifran kan bada korfalten nyttjas for
vanstersvang, samt att det finns ett separat falt for htgersvang. Aven norrifrén finns det
ett separat falt for hdgersvang, i detta fall i form av en fri hoger.
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(1) Plétslig/snav vinkeléndring dér det nya inre faltet borjar (skapar tydlighet hos férarna att de ska fortséatta i sitt korfalt istéllet for att folja innerkanten)

(2) Brett sparrfalt/sparromrade mellan inre och yttre karfalt inne i cirkulationen (skapar tydlighet hos trafikanten, samtidigt som snéréjning kan hanteras som
idag, kommer heller inte att slitas som kérféltslinjer ofta gér i cirkulationer eftersom inga fordon ska férdas hér, inte heller ldnga fordon behéver nyttja denna yta)
(3) Refug mellan kérfalten pa avfarten (gér det &n tydligare fér trafikanten som fardas i det inre cirkulerande féltet att de ska férdas till vanster om refugen vid
utfart, dvs. att de inte ska byta till det hdgra kérféltet)

(4) Tilldtelse att byta kérfalt pa strackan narmast efter den plats dér det nya inre féltet har bérjat, vilket m&jliggér U-svéngar

(5) Trafik som férdas i hdger falt behdver i praktiken inte véja fér trafik | det inre cirkulerande kérféltet, vilket dkar framkomligheten (véjningsplikten géller mot all
trafik i cirkulationen dér féraren beddmer vilka hen behdver véja fér, utifrén att varken fara eller hinder ska uppsta)

(6) Samma som (5), fast i detta fall enbart fér hdgersvéngande trafik

4

Exempel 3 pa utformning av en Hasselcirkel, med forklaringar till typiska kannetecken.

| detta exempel finns enbart dubbla korfalt rakt fram fran en av infarterna till cirkulat-
ionen istallet for tva, i detta fall norrifran. Detta gor att denna cirkulation &r lite an-
norlunda utformad, bland annat i form av att det finns tre plétsliga/sndva vinkeland-
ringar dar det nya inre korfaltet vaxer ut istallet for tva som i de andra.

Om man har en cirkulationsplats med enbart avfarter med ett (1) korfalt kan Hasselcir-
keln anda komma till nytta. D& skulle hela cirkulationen bli som den Gstra halvan av
ovan skiss, med saledes totalt fyra plotsliga vinkelandringar (nr 1 p& skissen ovan) och
inga platser alls dar man har sparrfalt/sparromrade mellan korfalten pa langa strackor
(nr 2 pa skissen ovan). Storst nytta med Hasselcirkeln far man dock om man har tva
korfalt mot en eller tva av avfarterna. | manga fall kan man aven relativt enkelt skapa
det, d& man kan lata korfalten gad samman med varandra efter cirka 60 — 80 meter efter
att man lamnat cirkulationen (vdgmarke E15, sammanvavning). Se exempelvis skissen
ovan avseendet hur det ar ritat pa avfarten at soder (i detta specifika fall finns en bro
langst i soder som sétter begransningen hur lAngt man kan ha tva korfalt).
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(1) Plétslig/sndv vinkeléndring dér det nya inre faltet bérjar (skapar tydlighet hos férama att de ska fortsatta i sitt korfalt istéllet for att félja innerkanten)

(2) Brett sparrfalt/sparromrade mellan inre och yttre kérfélt inne i cirkulationen (skapar tydlighet hos trafikanten, samtidigt som snéréjning kan hanteras som
idag, kommer heller inte att slitas som kérfaltslinjer ofta gér i cirkulationer eftersom inga fordon ska fardas hér, inte heller langa fordon behdver nyttjia denna yta)
(3) Refug mellan korfélten pa avfarten (gor det an tydligare for trafikanten som fardas i det inre cirkulerande féltet att de ska fardas till vanster om refugen vid
utfart, dvs. att de inte ska byta till det hogra korfaltet)

(4) Tilldtelse att byta kdrfalt pa stréckan ndrmast efter den plats dér det nya inre faltet har bdrjat, vilket mjliggér U-svéngar

(5) Trafik som fardas i hoger félt behover i praktiken inte vaja for trafik i det inre cirkulerande korfaltet, vilket 6kar framkomligheten (vajningsplikten géller mot all
trafik i cirkulationen dér féraren beddmer vilka hen behéver véja for, utifran att varken fara eller hinder ska uppsta)

(6) Samma som (5), fast i detta fall enbart for hégersvéngande trafik

Exempel 4 pa utformning av en Hasselcirkel, med forklaringar till typiska kannetecken.

| detta exempel ar cirkulationen mindre, med en innerdiameter pa cirka 30 meter med
dagens utformning (innerradie cirka 15 meter), men dar man i samband med ombygg-
nad till Hasselcirkeln skulle fa ta viss yta mot mitten i ansprak. Detta i syfte att gora det
mojligt aven for 1anga fordonsekipage att halla sig inom sitt korfalt (aven vid U-svang).

| detta exempel finns dubbla genomgaende korfalt rakt fram i bada riktningar mellan
norr och soder. Vid infart till cirkulationen fran vaster och Gster skyltas rakt fram och ho-
ger i det hogra korfaltet och vanstersvang i det vanstra. Denna typ av korfaltsindelning
och storlek p& cirkulationsplats &r mycket vanligt férekommande.
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2. Bakgrund

En ny utformning av flerfaltiga cirkulationsplatser har tagits fram av Sebastian Hassel-
blom, trafikanalytiker/civilingenjor pA WSP. | de tidiga diskussionerna pad WSP koppla-
des aven flera kompetenser in, déribland trafiksakerhetsexperter. WSP som foretag be-
doémde att koncepttanken borde namngivas, dar namnet Hasselcirkeln valdes. Under
hosten 2021 presenterade WSP koncepttanken pa tva webbinarium, varpa bland annat
Trafikverket visade intresse for I6sningen.

Under bdrjan av 2022 har vidare diskussioner forts mellan WSP och olika kompetenser
inom Trafikverket, dar olika typer av fragestallningar kring utformning, trafiksakerhet,
juridik, etc. har lyfts. Detta har resulterat i en mer precis tanke kring en ténkbar utform-
ning, som aven har ritats upp i CAD for ett antal specifika tdnkbara platser.

Detta PM beskriver hela resan, dvs. frdn koncepttanken till den mer precisa tanken
kring utformningen. Vidare beskrivs de brister som bedéms finnas med dagens flerfal-
tiga cirkulationsplatser.

3. Syfte

Hasselcirkeln syftar till att minska antalet konfliktpunkter jamfért med dagens flerféltiga
cirkulationsplatser. Vidare syftar Hasselcirkeln till att 6ka framkomligheten for cirkulat-
ionsplatser, da dagens flerfaltiga cirkulationer innebar att fordon i vissa relationer vajer
for varandra i onddan”. Vidare forklaring av detta ges i senare kapitel.

\\\I)
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4. Brister med dagens flerfaltiga cirkulationsplatser

Detta kapitel beskriver brister med dagens flerfaltiga cirkulationsplatser. Detta kapitel
sammanfattar den information som lyfts i den webbpresentation som WSP tagit fram
som beskriver just detta och som finns tillganglig pd YouTube, s6k pa "Hasselcirkeln”
(direktlank: https://youtu.be/AjYwDbal 094). Tack vare att webbpresentationen &ven in-
nehaller flertalet filmklipp fran verkliga situationer blir beskrivningen mer tydlig i videon,
jamfort med detta kapitel.

4.1. Vad séager trafikskolan och allman praxis om hur man ska kéra?

Om det finns anvisningar pa vag in i en cirkulationsplats om vilket falt man ska anvanda
for en viss fard bor man ocksa folja detta. Finns ingen s&dan anvisning sager praxis att
man ska kdra enligt nedan.

-
»
»
-
:
>
-
-

s

Wiy iy

Praxis hur man kor i flerfaltiga cirkulationer, savida det inte specifikt anges vilket korfalt
man ska nyttja for en viss fard.

Om man ska rakt fram och det &ar dubbla korfalt bade p& vag in och ut ur cirkulationen
sager praxis att man dven kan anvanda vanster korfalt pa vag in, det inre korfaltet inne
i cirkulationen och sedan fortsatta i det vanstra korfaltet pa vag ut ur cirkulationen. Om
man ska svanga vanster i cirkulationen och det ar dubbla korfalt pa vag ut fran cirkulat-
ionen sager den allmanna praxisen att man kan vanta med att byta fran det inre faltet i
cirkulationen till forst i htjd med avfarten och att man hér fortséatter direkt in i det
vanstra korfaltet pa vag ut ur cirkulationen.

| samband med att man byter korfalt fran det inre till det yttre ar man skyldig att kontrol-
lera att det ar fritt i det yttre faltet. Detta oavsett var man byter korfalt, dvs. om man by-
ter en bit fore avfarten (enligt den réda cirkeln i bilden ovan) eller om man byter precis i
hojd med avfarten.

\\\I)
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4.2. Hur ar det tillatet att kora?

Eftersom korfalten i cirkulationen ses som en "vag” ar det tillatet att fortsatta folja bade
inre och yttre korfalt sa langt man vill i cirkulationen. | de fall som det ar malat tva kor-
falt hela vagen runt innebar det bland annat att det ar fullt tillatet att genomfora en
vanstersvang genom att enbart nyttja det yttre faltet. Till och med U-svang ar tillatet att
genomfdra, helt utan att nyttja det inre korfaltet.

Eftersom det ar trafikanten som byter korfalt som anses vallande om en incident intraf-
far innebar det att det snarare ar trafikanten som foljer praxis som anses ha gjort fel &n
den bilist som kor emot praxis. Det ar dock inte bara i samband med att ndgon férare
kér emot praxis som denna typ av incidenter riskerar att intréffa. Det kan lika garna
handla om att en forare som kort in i cirkulationen via en annan infart, nyttjar yttre falt,
och kommer ikapp ett fordon som fardas i inre korfalt sa att de hamnar parallellt. N&ar
fordonet i det inre korfaltet da ska byta till det yttre korfaltet ligger da fordonet i det yttre
korfaltet ”i vagen”. Allra storst risk beddms finnas i sddana situationer dar en férare val-
jer att byta fran inre till det yttre faltet precis framme vid avfarten, eftersom féraren da
inte kan vélja att vanta lite med korfaltsbytet (utan att missa avfarten).

4.3. Verkliga observationer

Flertalet dronarfilmningar som WSP har utfort under typiska dagar har specialstuderats
for att hitta "nastan-olyckor”. Fér samtliga observerade cirkulationer har det alltid gatt
att hitta en handfull situationer av detta slag bara under en cirka 1 — 2 timmars lang
filmning, vilket indikerar att problemet bér anses vara relativt stort, &ven om cirkulat-
ioner generellt &r sékra korsningspunkter tack vare att alla fordon haller relativt laga
hastigheter. Det ar dock vart att poangtera att aven mindre incidenter och "nastan-
olyckor” forstas anda ar att betrakta som oangeléagna, eftersom denna typ av situat-
ioner kan upplevas som psykiskt pafrestande for individen, samt att manga kan kanna
en olust att passera flerfaltiga cirkulationer.

Utdrag fran en av WSP:s dronarfilmer som visas i webbpresentationen. | detta fall far
personbilen bromsa kraftigt for lastbilen. Eftersom det &r personbilen som genomfor
korfaltsbyte fran inre till yttre falt ar det denna féraren som hade ansetts vallande i han-
delse av en incident i denna situation.
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Utdrag fran en av WSP:s dronarfilmer som visas i webbpresentationen. | detta fall far
den svarta bilen panikbromsa till stillastdende for den roda bilen. Eftersom det ar den
svarta bilen som genomfor korfaltsbyte fran inre till yttre falt ar det denna féraren som
hade ansetts vallande i handelse av en incident i denna situation.

Utdrag fran en av filmerna som visas i webbpresentationen. Denna film ar hamtad fran
extern kalla, som visar en cirkulationsplats i England (vanstertrafik). Filmen ar filmad
fran fronten pa en bil. Avfarten fran cirkulationen har tva falt, dar den réda bilen fardas
fran inre falt i cirkulationen mot avfarten, medan bilen som filmar fardas i yttre falt i cir-
kulationen. | detta fall kolliderar fordonen, som resulterar i att den roda bilen voltar och
tillslut hamnar i diket. Man ska dock ha i atanke att denna typ av lite mer allvarliga
olyckor inte ar vanligt forekommande i cirkulationsplatser.
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Utdrag fran en av WSP:s dronarfilmer som visas i webbpresentationen. | detta fall har
den svarta bilen valt att ligga kvar i det inre faltet hela vagen fram till avfarten (rod pil).
Savida féraren inte ska behdva ta ett extravarv i cirkulationen sa "maste” han byta fran
det inre till det yttre korféltet hér (for att fardas mot avfarten) och maste séledes "rékna
med” att den réda bilen ocksa ska svanga av mot avfarten (den hégra gula pilen). Om
den rdda bilen daremot har for avsikt att fortsétta fardas i cirkulationen (den vanstra
gula pilen) sa skulle en incident riskera att uppsta. Eftersom det ar foraren i den svarta
bilen som byter korfalt ar det denna foraren som skulle anses vara véallande i handelse
av en incident, vilket gor situationen &n mer komplicerad.
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5. Inledande beskrivning av Hasselcirkeln

Detta kapitel sammanfattar informationen fran de webbinarier som WSP holl i novem-
ber 2021, dar koncepttanken kring Hasselcirkeln beskrivs. Dessa webbinarium finns till-
gangliga pa YouTube, sok pa "Hasselcirkeln” (direktlank: https://youtu.be/jsIRbur-
VYTE). Om man ser pa dessa webbinarium far man ha i atanke att nagra av diskuss-
ionerna numera kan ses som inaktuella, da vissa fragor har utretts vidare efter genom-
forandet av webbinarierna (och som beskrivs i senare kapitel). Detta géller framforallt
den diskussion som fordes kring att det troligen inte vore mgjligt att skylta en Hasselcir-
kel som cirkulationsplats med tanke pé trafikférordningen, samt att det skulle finnas en
svarighet i att skapa en bra miljo for U-svangande trafik att pa ett sakert satt genomféra
svangrorelsen in i det nya inre korfaltet.

5.1. Varfor en Hasselcirkel?

De tv& huvudsakliga syftena med en Hasselcirkel ar att minska antalet konfliktpunkter
samt att anvanda outnyttjad kapacitet, i bada fallen jamfort med dagens flerfaltiga cirku-
lationsplatser. Tanken ar att utifrn fyrstegsprincipen skapa en principlésning som ger
stora nyttor pa ett kostnads- och yteffektivt satt. En Hasselcirkel innebéar i de flesta fall
heller inte sarskilt stora ombyggnader fran en befintlig flerfaltig cirkulation, varfor kost-
naderna inte behover blir s stora. Givetvis skulle man dven kunna passa pa att bygga
en cirkulationsplats enligt Hasselcirkelkonceptet i samband med att man andé vill férse
en cirkulation med fler korfalt, eller vid en nybyggnad.

5.1.1. Minska antalet konfliktpunkter

Precis som namndes i det tidigare kapitlet s& finns en del brister i dagens flerfaltiga cir-
kulationsplatser, mycket kopplade till kérfaltsbyten frén inre till yttre korfalt. Forutom
den aspekten sé kan stora cirkulationsplatser dven i ren allménhet ocksa upplevas som
delvis rdriga, med stora ytor utan tydliga uppdelningar.

5.1.2. Anvanda outnyttjad kapacitet

| dagens cirkulationsplatser nyttjas inte den kapacitet som egentligen finns i vissa relat-
ioner. Detta forklaras i nedan bilder som visar typiska exempel.

Exempel 1: En hégersvangande bil vajer aven for fordon som befinner sig i det inre kor-
faltet. Egentligen hade de kunnat kéra parallellt, varpa framkomligheten potentiellt hade
kunnat 6ka, eftersom det finns tva korfalt mot avfarten i detta fall.


https://youtu.be/jsIRburVYTE
https://youtu.be/jsIRburVYTE
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Exempel 2: En forare pa vag rakt fram enligt rod pil vajer for en bil enligt gul pil. Om gul
bil ska at vaster hade de tva fordonen kunnat kora parallellt, vilket potentiellt hade kun-
nat 6ka framkomligheten.

Exempel 3: Tva falt nyttjas i praktiken inte alltid med dagens utformning, varfér nedmal-
ning ibland har skett. P& denna typ av platser finns potential i att nyttja de tva falt som
finns med en annan utformning, vilket kan 6ka framkomligheten.
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5.2. Vad ar en Hasselcirkel?

En Hasselcirkel innebar en annan typ av malning/indelning av korfélten i cirkulationen,
dar inspiration har hamtats fran dels turbinméalade cirkulationer och dels fran Turbo-
roundabouts, som &r vanligast férekommande i Nederlanderna.

Generellt kan sdgas att Hasselcirkeln bygger pé att foraren valjer korfalt fore infart till
cirkulationen. Foraren vajer for trafiken som redan befinner sig inne i cirkulationen pa
liknande séatt som idag, fast dar foraren i praktiken inte alltid behdver vaja for trafiken
som befinner sig i det inre korfaltet, se skisserna langre ner.

Nar man val kommer in i cirkulationen kan man sedan halla sig i sitt korfalt hela vagen
till utfart. Man behover saledes inte byta korfalt fran inre till yttre for att ta sig ut mot av-
farten, likt man ofta far gora i dagens flerfaltiga cirkulationsplatser.

Vid U-svang far man aktivt byta ett korfalt at vanster inne i cirkulationen, pé en plats dar
ett nytt korfalt vaxer ut at vanster. Pa denna plats finns en plotslig/tvar vinkelandring
("knick”) pa vanster sida av korfaltet, som gor att trafikanten lockas fortsatta i sitt korfalt,
snarare an att fortsatta folja innerkanten. Om man daremot ska gora en U-svang far
man aktivt svanga at vanster efter denna vinkelandring. Detta ar en av skillnaderna mot
en turbinmalad cirkulationsplats, da en pl&tslig/tvar vinkelandring i regel inte finns i en
sadan, varfor bilisterna dar riskerar att lockas fortsatta narmast innerkanten.

Mellan inre och yttre cirkulerande falt finns en avdelare som gor att foraren inte far byta
korfalt. Detta ar en egenskap som liknar Turbo-roundabouts, &ven om det finns en del
ovriga skillnader mot en sadan, bland annat mojligheten att genomféra en U-svang.

Har nedan visas forst diverse skisser som visar vad en Hasselcirkel &r for nagot, me-
dan jamforelser med turbinmalade cirkulationer respektive Turbo-roundabouts gors i
senare kapitel.

Aven om en unik utformning av Hasselcirkeln skulle fa goras for varje specifik cirkulat-
ionsplats sa kan konceptet anda beskrivas utifran nagra typiska skisser. Har nedan be-
skrivs forst en konceptskiss for stor cirkulation (innerdiamater fran cirka 40 meter och
uppat), for en mindre cirkulation (innerdiameter cirka 30 meter), samt for en cirkulation
dar man av olika skal bara kan implementera Hasselcirkel-konceptet till viss del.

\\\I)
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5.2.1. Konceptskiss stor cirkulationsplats 1

Den befintliga cirkulationen i detta fall har en huvudriktning mellan 6st och vast, med
dubbla korfalt i bada riktningar. Utformningen av Hasselcirkeln innehaller i detta fall
samma korfaltsindelning och antal korfalt i olika relationer, som dagens cirkulation.

WV
|1 |

Hasselcirkeln

~
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Konceptskiss for stor cirkulationsplats. Den specifika cirkulationen i detta fall har en hu-
vudriktning mellan 6st och vast, med dubbla genomgaende korfalt i bada riktningar.

For cirkulationsplatsen pa skissen ovan galler fér dagens utformning:
28 konfliktpunkter varav 4 korfaltsbyten fran inre till yttre falt
Med Hasselcirkeln inritad ovan galler:

18 konfliktpunkter varav 0 korfaltsbyten fran inre till yttre falt
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Foljande bilder visar hur man kor i olika fardriktningar. Streckad beige linje &r U-svang.

Hasselcirkeln

Trafiken som kor in i cirkulationen fran vast respektive 6st, dvs. de tva huvudriktning-
arna i cirkulationen (med dubbla korfalt rakt fram).

>
Hasselcirkeln g Hasselcirkeln
!

Trafiken som kor in i cirkulationen fran norr respektive syd, dvs. de tva sidovagarna.
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Foljande bilder visar exempel pa relationer som i praktiken kan ga samtidigt. Motsva-
rande relationer behdver med dagens utformning interagera med varandra (dar trafiken
fran anslutande vag idag alltsd behdver véja).

Hasselcirkeln bt ' Hasselcirkeln
;

Hasselcirkeln | | ' Hasselcirkeln

Exempel pa relationer som i praktiken kan g& samtidigt.

Vart att notera ar att det inte ar tankt att det skall finnas nagon sarskild tillaggstavla el-
ler liknande som informerar trafikanterna som ansluter till cirkulationen om vilka korfalt
de behdver vaja for, utan det skall fortsatt vara férarna som ansluter som behéver be-
doéma vilka fordon de behdver véja for.
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5.2.2. Konceptskiss stor cirkulationsplats 2

Har visas en konceptskiss for en annan stor cirkulationsplats. | detta fall &r dagens ut-
formning av sadan karaktar att man knappt inte alls behover g& utanfér dagens vag-
bana vid ommalning/ombyggnad till Hasselcirkel-konceptet. | denna cirkulation finns en
huvudriktning mellan nordvast och sydost, med dubbla korfalt per riktning. Utform-
ningen av Hasselcirkeln innehaller i detta fall samma korfaltsindelning och antal korfalt i
olika relationer, som dagens cirkulation.

Konceptskiss for stor cirkulationsplats. Den specifika cirkulationen i detta fall har en hu-
vudriktning mellan nordvast och sydost, med dubbla genomgaende korfalt i bada rikt-
ningar.

For cirkulationsplatsen pa skissen ovan galler fér dagens utformning:
28 konfliktpunkter varav 4 korfaltsbyten fran inre till yttre falt
Med Hasselcirkeln inritad ovan galler:

16 konfliktpunkter varav 0 korfaltsbyten fran inre till yttre falt
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5.2.3. Konceptskiss mindre cirkulation

Den befintliga cirkulationen i detta fall har en huvudriktning mellan nord och syd, med
dubbla korfalt i bada riktningar. Utformningen av Hasselcirkeln innehaller i detta fall
samma korfaltsindelning och antal korfalt i olika relationer, som dagens cirkulation.

Konceptskiss for mindre cirkulationsplats. Den specifika cirkulationen i detta fall har en
huvudriktning mellan nord och syd, med dubbla genomgaende korfalt i bada riktningar.

For cirkulationsplatsen pa skissen ovan galler fér dagens utformning:
28 konfliktpunkter varav 4 korfaltsbyten fran inre till yttre falt
Med Hasselcirkeln inritad ovan galler:

18 konfliktpunkter varav 0 korfaltsbyten fran inre till yttre falt
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5.2.4. Konceptskiss mindre cirkulation (med endast delvis atgéarder)

I den befintliga cirkulationen i detta exempel finns bara magjlighet att implementera 16s-
ningen i en del av cirkulationen. | detta fall kan trafik i hdger korfalt fran soder (svart pil)
kora rakt fram samtidigt som trafik svanger vanster mot norr (ljusbla pil).

En del féorare kommer troligen att vara lite forsiktiga anda (svart pil), men framkomlig-
heten bor &nda 6ka jamfort med att &ven hoger falt soderifran (svart pil) skulle véja fullt
ut for trafiken fran vaster mot norr (ljusbla pil).
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Konceptskiss for exempel pa cirkulation dar det bara finns majlighet att implementera
I6sningen i en del av cirkulationen.
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5.2.5. Jamforelse med turbinmalade cirkulationsplatser

Idag ar vissa cirkulationsplatser i Sverige turbinmalade. | dessa fall leder korfalten ut
fran cirkulationen, snarare an att det ar tva korfalt runt hela vagen, samt att korfalten
successivt vaxer ut fran innerkanten. Inspiration fran turbinmalade cirkulationer har
hamtats for Hasselcirkeln.

Ett annat exempel pa turbinmalad cirkulationsplats.

WAI))
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| turbinmalade cirkulationsplatser finns ingen plotsligt/tvar vinkelandring som hjalper fo-
raren in i "ratt” korfalt dar ett nytt korfalt vaxer ut fran innerkanten. Detta gor att forarna
kan bli osdkra pa hur det ar tankt att kéra. Ska man fortsatta mot innerkanten eller ska
man folja turbinmalningen? Om forarna véljer att félja turbinmalningen kan de kénna en
osakerhet kring om de nu riskerar att komma i konflikt med fordon som befinner sig i
det yttre korfaltet (till hoger om). Relativt ofta slits dessutom turbinmalningen ut, vilket
gor att cirkulationen i praktiken kan bli mer lik den méalning som rader nar det ar malat
tva korfalt runt hela vagen.

| Hasselcirkeln s& hjalper den plétsliga/tvara vinkelandringen till att gora det tydligt for
trafikanten att hen inte ska fortsatta langs innerkanten. Inte heller behdver foraren
kadnna en osékerhet kring om hen kommer i vagen for fordon som befinner sig i yttre
falt (till hoger om) eftersom det &r en tydlig avgransare mot detta falt. Eftersom den
plétsliga vinkelandringen innanfor forses med kantsten sa finns heller inte samma risk
att funktionen med tiden forsvinner, sdsom en turbinmalning riskerar att géra om linjen
slits ut. Vinkelandringen kommer finnas kvar anda.

En annan tydlig skillnad mellan turbinmalad cirkulationsplats och Hasselcirkeln ar att
det ar mojligt att byta korfalt mellan inre och yttre falt éverallt i en turbinmalad cirkulat-
ionsplats. Det innebér i sin tur att den framkomlighetsférbattring som uppstar i Hassel-
cirkeln tack vare att man inte alltid i praktiken behdver vaja for det inre cirkulerande kor-
faltet inte finns i turbinméalade cirkulationer, utan i det avseendet fungerar den turbinmé-
lade cirkulationen p& samma satt som vanliga cirkulationer.

Exempel pa turbinmalning, dar en linje successivt okar i avstand fran innerkanten. Till
hdger ses att linjen har slitits och i detta lage kan kdrningen i praktiken bli som en van-
lig flerfaltig cirkulationsplats. Eftersom en turbinmalad cirkulationsplats saknar plots-
lig/tvar vinkelandring dar det nya korfaltet borjar kan foraren bli osaker pd om hen ska
fortsatta l1angs innerkanten eller om man ska folja linjen som véxer ut. Féljer man linjen
som vaxer ut kan man aven bli osaker p4 om man kommer i konflikt med en férare som
befinner sig i det yttre korfalt (till héger om).
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5.2.6. Jamforelse med Turbo-roundabouts

Turbo-roundabouts har funnits i Nederlanderna sedan ar 2000 och finns &aven pa andra
platser, sdsom i Osteuropa och Kanada. Flertalet studier har gjorts dar man sett att ka-
paciteten dkar, antalet incidenter minskar (med cirka 72%), samt att medelhastigheten i
cirkulationen minskar (vilket gor det lattare for anslutande trafik att hitta en lucka).
Turbo-roundabouts kraver i regel stérre ombyggnationer an vad en Hasselcirkel skulle
gora och tillater inte alltid U-svangar.

Né&r det galler de slutsatser som dragits for Turbo-roundabouts ar bedémningen emel-
lertid att dessa atminstone till viss del &ven bor galla for Hasselcirkeln. Detta galler ex-
empelvis den 6kade kapaciteten (man behdver i praktiken inte alltid vaja for det inre cir-
kulerande faltet), samt att antalet incidenter minskar (man behover inte byta fran inre till
yttre korfalt nr man lamnar cirkulationen).

Typiskt utseende pé en Turbo-roundabouts. Dar det nya inre korfaltet borjar ar inte tan-
ken att fordon ska svanga in av de som redan befinner sig i cirkulationen, vilket innebar
att U-svangar inte alltid ar moéjliga i Turbo-roundabouts.

En drénarfilmning av en Turbo-roundabouts visar att férarna forstar att man inte alltid i
praktiken behover vaja for det inre cirkulerande faltet. Motsvarande ses ocksa i Munke-
backsmotet i Géteborg, dar man vid en av infarterna har en utformning som delvis lik-
nar en Hasselcirkel dar man inte alltid behdver vaja for det inre faltet (se vidare i senare
kapitel dar jamforelser med Munkebacksmotet gors).

\\\I)
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5.3. Potentiella effekter?

Vid en generell VISSIM-kdrning med typfloden dkar kapaciteten med cirka 22% om
man jamfér mellan samma cirkulationsplats utifran dagens utformning och med Hassel-
cirkeln. Lokala faktorer for den specifika platsen lar dock paverka hur stor kapacitetsok-
ning som kan vara att vanta, bland annat utifran hur stora flédena ar i olika relationer,
hur stor cirkulationen &r, etc.

Har nedan syns en 6gonblicksbild fran mikrosimulering fran en verklig plats med da-
gens utformning och dagens floden. Under denna bild syns ombyggnad till Hasselcir-
keln, men i 6vrigt med samma forutsattningar (samma diameter, samma antal korfalt,
etc.). Det syns tydligt att kderna ar kortare med Hasselcirkeln.

Farre konfliktpunkter bor ocksa ge minskat antal incidenter, vilket Aven bekraftas av de
studier som gjorts av Turbo-roundabouts. En 6kad framkomlighet kan i belastade situ-
ationer innebara minskad risk for koer, vilket indirekt kan inneb&ra minskat antal upp-
hinnandeolyckor. Pa gator med bussfalt slutar bussfaltet i manga fall en bit fore cirku-
lationen och dar bussen far fardas genom denna i blandtrafik. Med denna utformning
kan bussen darmed fa kortare restid om kderna in mot cirkulationen minskar. Det hand-
lar alltsa inte enbart om att 6ka framkomligheten for biltrafiken, utan géller for alla trafik-
slag (&ven exempelvis bussar, lastbilar, etc.).

Om situationen i dagens cirkulationsplats bedéms vara ohallbar kan en ombyggnad till
Hasselcirkeln mojligen vara ett alternativ till att bygga nagot storre, sdsom en trafik-
plats, dar en Hasselcirkel lar vara betydligt billigare an att anlagga an en stdrre l6sning,
rent generellt.

Ogonblicksbild frdn en mikrosimulering av verklig plats med verkliga floden.
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Ogonblicksbild fr&n en mikrosimulering av samma cirkulationsplats med samma fléden
och antalet korfalt, fast med ombyggnad enligt Hasselcirkeln (i den meningen att man

inte alltid behéver véaja for det inre cirkulerande faltet i vissa relationer). Ogonblicksbil-

den ar frdn samma simuleringssekund och utifran samma slumpfro.

6. Vidare diskussioner och jamférelser med andra platser

Detta kapitel beskriver de vidare diskussioner som skett efter webbseminarierna i no-
vember 2021, dels utifrdn WSP:s egna tankar och dels utifran inkomna synpunkter.
Jamforelser gors ocksa med andra befintliga platser. Detta kapitel sammanfattar den
information som lyfts i den webbpresentation som WSP tagit fram som handlar om vi-
dare diskussioner och som finns tillganglig pa YouTube, s6k pa "Hasselcirkeln” (direkt-
lank: https://youtu.be/XXmLf2wwm4Y).

6.1. Kommer trafikanterna att forsta korfaltsindelningen i cirkulationen?

En av de synpunkter som inkommit efter webbinarierna har handlat om hur troligt det ar
att trafikanterna ska forsta att man inte far byta korfalt mellan inre och yttre cirkulerande
korfalt. For att svara pa detta har jamforelser gjorts med andra platser, daribland Mun-
kebacksmotet i Goteborg, dar man i den nordvastra delen av cirkulationen har en lik-
nande utformning som Hasselcirkeln, med heldragen linje mellan inre och yttre falt,
samt dar trafiken frén anslutande vag ska inte alltid behdver vaja for inre falt.

Som aven namns i senare kapitel har diskussionerna mellan Trafikverket och WSP lett
fram till att den mest lampliga utformningen bor vara att enbart ha malad avdelare mel-
lan inre och yttre falt inne i cirkulationen (helst sparrfalt/sparromrade), men dar man har
refug mellan korfalten pa vag ut fran cirkulationen (i de fall dar avfarten har tva korfalt).
Med det som utgangslage kravs att trafikanten, trots enbart malad avdelare inne i cirku-
lationen, ska forsta att man inte far byta korfalt. Dessutom ar det 6nskvart att forare
som ansluter till cirkulationen ska forsta att de i vissa fall inte behover vaja for det inre
cirkulerande féltet (i annat fall far man inte den kapacitetsokning som 6nskas). Av
dessa skal ar det av intresse att jAmféra med andra platser, se vidare nedan.

\\\I)
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6.1.1. Jamforelse med den nordvastra delen av Munkebacksmotet

| den nordvastra delen av Munkebacksmotets cirkulationsplats finns en utformning av
cirkulationsplatsen som ar lik en Hasselcirkel.

i R A ;
Flygbild éver den nordvastra delen av Munkebacksmotets cirkulationsplats. | héjd med
den rosa bilen finns en refug mellan de tva korfalten som leder at vanster i bild.

Vy norrifrdn fran den anslutande vagen.
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Dronarbild 6ver den nordvastra delen av Munkebécksmotets cirkulationsplats (norr &r
at hoger i bild). Nedan texter hanvisar till denna bild.

Utifran droénarbilden ovan (den nedre av de tre bilderna ovan): Nedanfor de roda cirk-
larna i bild &r det heldragen linje mellan inre och yttre cirkulerande falt. Detta ar saledes
en egenskap som liknar en Hasselcirkel. P& pafartsrampen uppat i bild gar det av tva
korfalt (som kommer fran inre och yttre cirkulerande falt), dar dessa sarskiljs at av en
refug pa en kort stracka. Fran den anslutande vagen till hdger i dronarbilden &r det en
fordel om trafikanterna forstar att de for hogersvang (mot pafarten uppat i bild) inte be-
hover vaja for trafiken som fardas i det inre korfaltet. Om den anslutande trafiken fran
hoger i bild daremot ska vidare in i cirkulationen at vanster i bild sa behéver de vaja for
bade inre och yttre falt. Precis som for Hasselcirkel-konceptet s& behover trafiken som
fardas i det inre cirkulerande faltet forsta att de ska halla sig till vanster om refugen mot
pafarten uppat i bild.

Utifran WSP:s dronarfilmer (se webbpresentationen pa YouTube dar bland annat en
dronarsekvens fran Munkebacksmotet visas cirka 8 minuter in i filmen, direktlank:
https://www.youtube.com/watch?v=XXmLf2wwm4Y#t=08m00s) syns tydligt att trafik
frédn den anslutande vagen (fran hoger i bild) som ska svanga hoger kor samtidigt som
det fardas trafik i det inre cirkulerande féltet. Just detta visar bland annat &ven ovan
dronarbild (de tva roda cirklarna), dar den évre cirkeln visar en bil som just passerat
vajningslinjen fran hoger i bild, samtidigt som det fardas en bil i det inre faltet (den
andra cirkeln). De fordon som fran den anslutande vagen daremot ska vidare in i cirku-
lationen (&t vanster i bild) forstar att de ska vaja for bade det inre och yttre cirkulerande
faltet. Vidare kan tydligt noteras fran drénarfilmerna att de fordon som befinner sig i det
inre cirkulerande faltet forstar hur de ska kora mot pafarten (uppat i bild), dvs. att de
ska halla sig i sitt korfalt och séledes kora till vanster om refugen. Denna utformning
har funnits i manga &r och det har heller inte framkommit nagra uppgifter om att bilister
inte forstar hur de ska kora har vid sno pa vagen, eller vid liknande forhallanden.

Slutsatsen av denna jamforelse med Munkebacksmotet &r saledes att denna typ av ut-
formning dar man enbart har malad avdelare mellan inre och yttre korfalt inne i cirkulat-
ionen bor fungera. Att ha refug mellan korfalten pa vag ut fran cirkulationen bedoms
underlatta for trafikanterna att forsta hur de ska kora, varfor det aven foreslas for Has-
selcirkeln, se vidare i senare kapitel.

Precis som for Hasselcirkeln s& har aven Munkebacksmotet i detta fall en "6ppning” i
avskiliaren mellan inre och yttre falt (pa den plats dar trafik fran anslutande vag ska


https://www.youtube.com/watch?v=XXmLf2wwm4Y#t=08m00s
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kora in for att komma vidare in i cirkulationen). Som synes pa bilderna ovan fér Munke-
backsmotet sa bestar denna "6ppning” av dubbla streckade linjer (6ppning i sparr-
omréde), dar en liknande I6sning foreslas for Hasselcirkeln. | Munkebacksmotet har
man enbart en heldragen linje mellan korfalten ndrmast fére denna "0ppning”, men
sasom beskrivs i senare kapitel for Hasselcirkeln sa foreslas i forsta hand ett sparr-
falt/sparromrade fore. Detta gor att de streckade linjerna vid "6ppningen” i Hasselcir-
keln dessutom har ett storre avstand mellan varandra an vad de har i Munkebacksmo-
tet, vilket ses som en ytterligare fordel i Hasselcirkeln an i Munkebéacksmotet. Men
aven for Munkebacksmotet sa fungerar det alltsa bra, dar trafiken forstar hur de ska
kéra i de olika relationerna.

6.1.2. Jamforelser med andra platser dar en heldragen linje behoéver forstas

Aven pé andra platser i vagnatet finns det flertal platser dar enbart en méalad avdelare
(exempelvis en heldragen linje) behover forstas av trafikanterna, aven vid vintervaglag.
| cirkulationsplatser ar hastigheterna dessutom relativt l&ga, varfor det snarare ar pa
andra platser som allvarliga olyckor potentiellt skulle riskera att uppkomma om malade
avdelare (exempelvis en heldragen linje) ej skulle forstas av trafikanterna. Har kommer
nagra exempel fran platser i Sverige dar man potentiellt skulle kunna tycka att det
borde finnas en risk fér vad som skulle kunna hdnda om heldragna linjer ej skulle féljas,
men déar verkligheten visar att de fungerar bra. Dessa platser lyfts for att pavisa att om
enbart mélade avdelare nyttjas och i praktiken fungerar pa andra platser s& bor det
aven fungera i cirkulationer.

Typisk pafart pa en 2+1-vag, dar pafarten blir K1 vidare framat.

Denna utformning &r vanligt forekommande i Sverige och allmént accepterad. Om ett
fordon som kommer kérandes pa huvudvagen inte skulle forstd den heldragna linjen

skulle det finnas en potentiell risk i att fordonet kommer for langt till hoger vid pafarten
och hamnar helt eller delvis i det hogra faltet. Har kan det samtidigt komma ett fordon
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som just svangt ut fran pafarten. Denna typ av utformning ar allmant accepterad och
fungerar, vilket pavisar att den malade avdelaren i detta fall forstas av trafikanterna. |
detta fall skulle det dessutom vara mycket storre risk for allvarliga olyckor an i en cirku-
lationsplats om en incident skulle ske, med tanke pa hastigheterna.

Vajningsplikt in p& primarvag, dar tanken bara ar att trafiken som véjer ska géra det
mot trafik i det hitersta faltet (da det ar heldragen linje mot de 6vriga falten).

Aven i detta fall behover trafikanterna forstd den heldragna linjen som finns mellan kor-
falten, dar en allvarlig olycka potentiellt skulle kunna ske om sé& inte gors. Aven i detta
fall skulle riskerna for en allvarlig olycka dessutom vara mycket storre an for en cirkulat-
ionsplats, med tanke p& hastigheterna.

Fri hdgersvang i en cirkulationsplats.

Aven om det inte &r en standardutformning att utforma en fri hdgersvang i en cirkulat-
ionsplats utan avskiliande refug sa forekommer det &nda pa en del platser. P4 denna
plats har l6sningen funnits i cirka 10 ar. | detta fall finns en potentiell risk att fordon som
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kommer fran vanster i bild (inifrdn cirkulationen) som ska at samma hall som lastbilen
inte forstar att de ska halla sig i det vanstra korfaltet in pa avfartsvagen, utan att de
istéllet skulle fortsatta in i det hdgra faltet (i faltet dar lastbilen kor). Eftersom trafiken i
den fria hdgern inte har vajningsplikt kan man i detta fall resonera kring att risken for
olycka dessutom skulle vara storre an for Hasselcirkeln, eftersom all trafik i Hasselcir-
keln har vajningsplikt.

6.2. Risker for avakningar for U-svangande trafik?

En annan synpunkt som inkommit handlar om ifall det kan finnas risk foér att det blir for
snhav radie dar U-svangande trafik ska vaxla in i det tillkommande inre faltet. Bedom-
ningen ar dock att ndgon sadan risk inte foreligger, sdvida man gor strackan som man
har pa sig att byta in tillrackligt 1ang. Aven om det sker en plotslig/tvar vinkelandring
precis dar det nya inre faltet borjar s& behover foraren inte géra en motsvarande tvar
vinkelandring, inte kan snarare mjukt svanga in i det nya faltet. Om man jamfor de tva
blda linjerna i bilden nedan sa ser man att det bara ar en nagot snavare radie som det
innebar att svanga in i det nya inre faltet, jamfort med att hélla sig kvar i sitt korfalt.

e

e
P

.

Hasselcirkeln

Y -\
T

Jamforelse mellan svangradierna. Det innebéar bara en nagot snavare radie att svanga
in i det tilkommande inre faltet (for U-svang) jamfort med att fortsatta folja korfaltet.
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Man kan aven dra paralleller till ovala cirkulationsplatser, som det ju finns fler av och
som dessutom ar allméant accepterade. Aven i dessa andras radien inne i cirkulationen.
Ett bra exempel &r den relativt nybyggda cirkulationen i Tpl Rebbelberga i Angelholm.
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Exempel pa oval cirkulationsplats, dar radien @ndras inne i cirkulationen, Tpl Rebbel-
berga i Angelholm.
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7. Mer precisa utformningsfragor
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Detta kapitel beskriver de fragestaliningar som diskuterats mellan olika kompetenser
inom Trafikverket och med WSP under bérjan av ar 2022.

7.1. Trafikforordningen for cirkulationsplatser

Under webbinarierna i november 2021 framférdes synpunkter som gjorde géllande att
det skulle kunna finnas risk for att Hasselcirkeln skulle strida mot trafikfdrordningen for
cirkulationsplatser. Ahéraren som lyfte detta hade for sig att regelverket sager att féra-
ren maste vaja for bada de cirkulerande falten. Under webbinariet diskuterades att en
mojlig l6sning pa detta hade kunnat varit att inte skylta Hasselcirkeln som en cirkulat-

ionsplats, likt en droppe heller inte &r skyltad som.

Emellertid s& har trafikingenjorer pa Trafikverket kollat upp detta mer i detalj under bor-
jan av ar 2022 och kommit fram till att Hasselcirkeln kan skyltas som en cirkulations-

plats, utifrdn vad trafikforordningen sager.

Trafik i en vdgkorsning m.m.

20§ Nar en forare narmar sig eller kér in i en véagkorsning, skall korsattet
anpassas sa att det inte uppstar onodigt hinder for trafiken pa den korsande
végen, om fordonet tvingas stanna i korsningen

21§ Enforare som fran en vag kor in pa en annan véag som ar huvudled,
motorvag eller motortrafikled och dar accelerationsfalt saknas, har vajningsplikt
mot fordon pa den vag foraren kor in pa Vajningsplikten galler dock inte dar
fararen kommer in pa huvudieden, motorvagen eller motortrafikleden utan att
byta korfalt.

En forare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skar den egna
kursen nar foraren kommer in pé en vag

1. fran en parkeringsplats, en fastighet, en bensinstation eller fran nagot annat
liknande omrade i anslutning till vagen,

2. fran en stig, en agovég eller nagon annan liknande utfartsvag,

3. fran en cykelbana, en gagata, ett gangfartsomrade, en cykelgata eller fran
terrang, eller

4. efter att ha korsat en gang- eller cykelbana.

En forare har dessutom vajningsplikt mot fordon pa en karbana nar foraren
kommer in pa den fran en vagren eller fran en sadan cykelbana som ar en del av
végen

Vajningsplikten enligt forsta och andra styckena galler inte cyklande och forare av
moped klass Il som ska korsa en kérbana eller cykelbana pé en cykeloverfart.
Forordning (2020:842)

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon

Gemensamma bestammelser

1§ Fordon far inte foras av den som pa grund av sjukdom, uttréttning, paverkan
av alkohol, andra stimulerande eller bedévande amnen eller av andra skal inte
kan féra fordonet pa ett betryggande satt

2§ Avstandet till ett framfarvarande fordon skall anpassas sa att det inte finns
risk for pakorning om det saktar in eller stannar. Avstandet skall ocksa anpassas
sé att andra trafikanters omkorning underlattas.

3§ Nar ett fordon eller en sparvagn ar i rorelse far pa- eller avstigning inte ske.
Inte heller far nagon fardas pa fordonets eller sparvagnens fotsteg eller liknande
anordning, om den inte &r sarskilt inrattad for detta

4§ Den som aker kalke, sparkstotting eller liknande fordon eller som aker
skidor, skridskor, rullskridskor eller liknande pa vag far inte lata sig skjutas pa
eller tolka, dras eller lata sig dras av ett motordrivet fordon eller en sparvagn.

Pa agovagar eller liknande vagar med ringa trafik far dock tolkning ske.

5§ Forare som har vajningsplikt skall tydligt visa sin avsikt att vaja genom att i
god tid sénka hastigheten eller stanna.

Foraren far kora vidare endast om det med beaktande av andra trafikanters
placering, avstandet till dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller
hinder.

22§ En forare som kor in i en cirkulationsplats har vajningsplikt mot varje fordon
som befinner sig i cirkulationen.

Utdrag fran trafikférordningen (1998:1276).

Om man forst laser paragraf 22 (inringad till vanster) sa framgar att en forare som vajer
in i en cirkulationsplats ska vaja for alla fordon som befinner sig dar. Nagot sarskilt om
"bade inre och yttre korfalt” eller liknande namns inte. Att vaja for alla fordon i cirkulat-
ionsplatsen ar emellertid inte majligt eller nddvandigt, varfor man far titta vidare i para-
graf 5 (inringad till héger). Har framgar att man vid vajning ska beakta andra trafikan-
ters placering, avstand till dem och att det inte uppkommer fara eller hinder.

Utifran detta kan man dra slutsatsen att ett fordon som ska véja in i cirkulationsplatsen
far kora in savida det inte uppstar nagon fara eller hinder fér de fordon som redan be-
finner sig i cirkulationen. Saledes ar bedémningen att en Hasselcirkel inte strider mot
trafikforordningen. En foérare som har vajningsplikt har fortsatt skyldighet att vaja for alla
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fordon som hen behdver véja for, men behdver i praktiken inte vaja for ett fordon i det
inre cirkulerande faltet om detta atskilis med heldragen linje eller sparrfalt (likt Hassel-
cirkeln och redan idag Munkebacksmotet). Detta naturligtvis under férutséttning att fo-
raren som vajer inte ska korsa dennes korfalt. Pa detta satt fungerar det alltsa redan
idag i den nordvastra delen av Munkebdcksmotet (se tidigare kapitel). Aven har har
man en Oppning i sparrfaltet, likt en Hasselcirkeln foreslas att ha. Just 6ppningen i sig
ar saledes inget hinder for detta.

Det &r dock viktigt att beakta att rent formellt har dock fortsatt féraren som véjer véj-
ningsplikt for hela cirkulationen, varfor man i formella texter, etc. heller inte ska uttala
sig om att féraren som véjer inte behdver vaja for det inre cirkulerande faltet. Som sy-
nes utifran dronarfilmer forstar trafikanterna detta anda i Munkebacksmotet. Bedom-
ningen ar sammantaget att Hasselcirkeln inte strider mot trafikférordningen.

7.2. Tillatelse att fardas i yttre falt hur langt man vill?

En frdga som har diskuterats ar huruvida det kan finnas en problematik i att det i Has-
selcirkeln inte ar avsett att man far kéra hur langt man vill runt rondellytan i cirkulation-
ens yttre (hogra) korfalt. | en flerfaltig cirkulationsplats dar det & malat tva cirkulerande
korfalt hela vagen runt ar det tillatet att fardas i det yttre korfaltet aven for vanstersvang
och for U-svang, trots att detta strider mot praxis (vilket &ven har konstaterats i beskriv-
ningen av brister i dagens flerféltiga cirkulationer).

Det har diskuterats om ovan resonemang innebar en problematik for Hasselcirkeln, ef-
tersom det &ven i en Hasselcirkel teoretiskt d& hade kunnat innebara att man far fardas
i det yttre faltet s& langt man vill, dvs. exempelvis enligt rod streckad linje pa skissen
nedan. Aven i en Hasselcirkel skulle det teoretiskt da vara de trafikanter som fardas i
det inre korfaltet och som avser kéra mot avfart som skulle behéva kontrollera att det ar
fritt i det yttre faltet.

En frdga som diskuterats ar om grundprincipen for cirkulationsplatser (som sager att
man ska se cirkulationsplatsen som en enkelriktad vag), borde innebéra att man aven i
en Hasselcirkel borde ha ratt att fardas i det yttre korfaltet sa langt man vill (och lata
andra trafikanter anpassa sig), likt en flerfaltig cirkulationsplats dar bada korfalten ar
malade hela vagen runt.
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Detta har dock kontrollerats och i trafikférordningen star det ingenstans att det, oavsett
korfaltsindelning, alltid &r tillatet att fardas i cirkel runt rondellytan sa langt man vill.
Istallet ar det korfaltsindelningen som &r det priméra, dar man ser korfalten i cirkulat-
ionen som en vag, vilket innebar att man far fortsatta fardas i sitt falt och att det ar i
samband med korfaltsbyte som man maste kontrollera att det ar fritt.

Det ar saledes inte tillatet att fardas enligt rod pil pa skissen ovan och i det laget rakna
med att andra trafikanter ska anpassa sig (eftersom denna fardvag innebér korfalts-
byte, da passage av 6ppning i sparromrade ar detsamma som ett korfaltsbyte). Dare-
mot f&r man kdra pa motsvarande vis i en flerfaltig cirkulationsplats dar bada korfalten
ar malade hela vagen runt, eftersom det inte innebar korfaltsbyte.

Har kan man likstalla det med hur det &r pa en vanlig vag. Inte heller har far man fort-
séatta rakt fram oavsett hur korfalten ar malade. Bade i en cirkulationsplats och pa en
vanlig vag kan ett korfalt i vissa fall enbart leda mot avfart och i ett sddant lage far man
inte fortsatta rakt fram forbi avfarten fran detta korfalt, utan maste istallet fortsatta mot
avfarten, dvs. folja korfaltet.

Dessutom finns det redan idag en stor mangd cirkulationsplatser, bade nybyggda och
aldre, bade statliga och kommunala, dar ett eller flera korfalt enbart leder mot en avfart,
dvs. bada korfalten &r inte malade hela vagen runt. Dessa cirkulationsplatser kan dar-
med liknas vid en vanlig enkelriktad vag dar ett eller flera falt enbart leder mot avfart.

Exempel pa typisk flerfaltig cirkulationsplats dar ett eller flera korfalt enbart leder mot
avfart (tva korfalt leder mot den 6stra avfarten och ett mot den vastra). Just denna cir-
kulationsplats &r relativt nybyggd och finns pa statlig vag.
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| ovan cirkulationsplats ar det inte tillatet att fardas hela vagen runt fran det yttre faltet
utan att genomfora korfaltsbyte till det inre korfaltet (och da kontrollera att det ar fritt i
detta). P4 samma sétt skulle det heller inte vara tillatet att gora det i en Hasselcirkel ef-
tersom det yttre korfaltet inte ar malat hela vagen runt rondellytan.

Att Hasselcirkeln skulle strida mot trafikforordningen for cirkulationsplatser faller dar-
med aven delvis utifran sin orimlighet utifrdn ovan jamforelse, eftersom det d& aven
skulle innebéara att alla flerfaltiga cirkulationsplatser i Sverige dér ett eller flera falt en-
bart leder mot avfart ocksa skulle gora det. Uppskattningsvis finns flera hundra sadana
cirkulationsplatser i Sverige.

Ett annat exempel pa cirkulationsplats dar tva korfalt leder mot avfart, samtidigt som
tva korfalt fortsatter som de cirkulerande korfalten (mittenfaltet delar dig i detta fall). Inte
heller har kan man fardas i det yttersta korfaltet (langst upp i bild) och fortséatta varvet
runt, utan forst maste man byta korfalt at vanster i fardriktningen och da kontrollera att
det ar fritt i detta korfalt. Helt enkelt att man beter sig pA samma satt som pa en vanlig
vag dar vissa korfalt leder mot avfart och vissa fortsatter rakt fram.
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Detta resonemang kan aven forklaras av nedan enkelt ritade skisser, dar man for tre
exempel dels visar hur korfaltsmalningen &ar i en cirkulationsplats och dels vad detta
motsvaras av for en vanlig enkelriktad vag (dar rakt fram langs den vanliga enkelriktade
vagen alltid motsvararas av att fortsétta vidare runt rondellytan i cirkulationen).

Vi borjar med Exempel 1, vilket symboliserar en korfaltsmalning dar bada korfalten ar
malade hela varvet runt. Har ar det tydligt att det inritade fordonet som avser svéanga ut
fran cirkulationen mot avfarten och som fardas i inre cirkulerande falt (motsvarande
vanster korfalt pa den enkelriktade vagen) ska vaja for trafik i det yttre cirkulerande fal-
tet (motsvarande hoger korfalt pa den enkelriktade vagen). Vidare ar det tydligt att man
far fortsatta vidare i cirkulationen aven i det yttre korfaltet (motsvarande hoger korfalt
pa den enkelriktade vagen), utan att behdva vaja for nagon (helt enkelt for att man fort-
satter folja sitt korfalt).

Exempel 1.

Exempel pa drénarfilmning (utford av WSP) odver typisk errfaItig cirkulationsplats dar
bada korfalten ar malade hela vagen runt (dvs. ar som Exempel 1 ovan).
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Har kommer Exempel 2, som visar tva typiska exempel pa hur cirkulationsplatser idag
ocksa ofta ar utformade (lar finnas hundratals cirkulationer av detta slag, bade kommu-
nala och statliga), dar man later ett eller flera falt enbart leda mot avfarten. Denna ut-
formning strider inte mot trafikférordningen, da det aven pa en vanlig enkelriktad vag ar
fullt tillatet att leda av ett eller flera falt enbart mot avfart. Har ar det tydligt (bade i cirku-
lationen samt pa motsvarande enkelriktad vag) att det inritade fordonet inte behéver
vaja for nagon nar hen kor mot avfarten, eftersom hen inte byter korfalt. Vidare ar det
tydligt att man inte far kora fran det yttre cirkulerande faltet vidare runt i cirkulationen
(hoger falt pa motsvarande enkelriktad vag for vidare fard rakt fram) utan att byta kor-
falt till det vanstra/inre och da kontrollera att det &r fritt har.

Exempel 2.

Exempel pa drénarfilmning (utford av WSP) éver typiskflerféiltig cirkulationsplats dar
vissa korfalt enbart leder mot avfart (dvs. ar som Exempel 2 ovan).
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Exempel 3 symboliserar Hasselcirkeln. Aven hér, likt Exempel 2, finns falt som enbart
leder mot avfart. Likt Exempel 2 strider inte detta mot trafikférordningen (pa motsva-
rande enkelriktade vag ar det ocksa fullt tillatet att ett eller flera korfalt enbart leder mot
avfart). Aven har ar det tydligt att inritad bil inte behover vaja for ndgon for fard mot av-
farten (varken i cirkulationen eller p& motsvarande enkelriktad vag). Inte heller ar det
tillatet att fardas i det yttre faltet (hdger falt p& motsvarande enkelriktade vag) om man
ska vidare i cirkulationen (rakt fram p& motsvarande enkelriktade vag), da passage av
oppning i sparromrade ar detsamma som att genomfora ett korfaltsbyte.

|

Exempel 3.

Sammanfattningsvis ses inte Hasselcirkelns utformning vara i strid med lagstiftningen
for cirkulationsplatser. Tvartom finns redan idag en stor mangd cirkulationer med korfalt
som enbart leder mot avfart och som ur den har aspekten ar att likstéalla med utform-
ningen i en Hasselcirkel, dar inte bada korfalten ar malade hela vagen runt rondellytan.

Att skylta vilket korfalt man bor nyttja pa vag in i cirkulationen och samtidigt ha en 6ver-
ensstammande korfaltsmalning inne i cirkulationen, dar en forare slipper byta fran inre
till yttre korfalt, bor vara den béasta utformningen for att minska risken for komplikat-
ioner. Har kan Hasselcirkeln darmed med férdel nyttjas.

Mest vilseledande (och darmed storst risk fér incidenter) bor istéllet flerfaltiga cirkulat-
ioner vara dar bada falten ar mélade hela vagen runt rondellytan. Detta eftersom praxis
skiljer sig fran juridiken med denna malning avseende att férare som foljer praxis loper
storst risk att bli vallande i handelse av en incident i samband med korfaltsbyte. Detta
oavsett om de ar skyltade med angivelser om val av korfalt pa vag in eller inte.

| cirkulationsplatser dar ett eller flera falt enbart leder mot avfart sa har det utifran
WSP:s dronarfilmer inte noterats felaktiga korbeteenden pa liknande satt som i cirkulat-
ionsplatser dar bada korfalten leder hela varvet runt. Saledes har det inte noterats att
forare i dessa cirkulationer struntar i den skyltning om val av korfalt som finns pa vag in
och exempelvis forsoker svanga vanster fran yttre falt (i ett lage dar yttre falt enbart le-
der mot avfart rakt fram). Att Hasselcirkeln skulle bli mer otydlig &n en utformning déar
bada korfalten leder hela varvet runt ses darfor inte som rimlig att tanka sig.
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Det &r aven intressant att beakta att om alla forare i flerféltiga cirkulationsplatser med
tva falt malade hela vagen runt enbart hade nyttjat yttre korfalt hela vagen fram till sin
avfart sa skulle kapaciteten i cirkulationen i det narmaste bli lika Iag som i en enkelfaltig
cirkulation, eftersom det inre korfaltet da inte hade kommit till nytta nastan alls. Ett sa-
dant korbeteende vore darfor oavsett inte dnskvart, ur ett framkomlighetsperspektiv.

7.3. Typ av avskiljare mellan falten

Bland annat utifran jamforelser med Munkebacksmotet (se tidigare kapitel) sa gors be-
démningen att enbart en malad avdelare mellan inre och yttre cirkulerande falt bor fun-
gera bra. Bade heldragen linje och sparrfalt/sparromrade bedoms fungera bra (bland
annat har man enbart heldragen linje i Munkeb&acksmotet), men om man har plats i den
specifika cirkulationen bedéms anda ett sparrfalt/sparromrade som an mer férdelaktigt.
Dels syns ett sparrfalt &n mer tydligt &n enbart en heldragen linje och dessutom skapas
mer “vingelutrymme” mellan korfalten.

Dessutom mojliggor ett sparrfalt for ett stort avstand mellan de streckade linjerna vid
"6ppningen” i sparrfaltet, vilket aven det ses som en anledning till att ett sparrfalt bor
nyttjias om det finns plats i den specifika cirkulationen istéllet for en heldragen linje.

En fysisk avdelare mellan korfalten har ocksa diskuterats, men bedémningen &r att det
inte ar nodvandigt att ha en sadan for att trafikanterna ska forsta hur de ska kéra.
Dessutom beddms det finnas en del andra nackdelar med en fysisk avdelare. Bland
annat kan det bli krangligare for snérojningsfordon att komma at alla korfalt och "6pp-
ningar” mellan korfalten med en fysisk avdelare. Med enbart en malad avdelare kan
snorojningsfordon likt idag kora tva varv for att ploga hela cirkulationen. Stéd finns i tra-
fikférordningen for snorojningsfordon att kdra pa sparrfalt/sparromrade, sa ur den
aspekten ar det inga problem att de aven snoréjer sparrfaltet.

Dessutom finns en viss 6kad risk for pakorning av den fysiska avdelaren i handelse av
att sno ligger p& marken och att den inte riktigt syns. Detta med tanke pa att féraren
inte ar van vid en fysisk avdelare mellan korfalten. Om Hasselcirkeln skulle bli vanligt
férekommande skulle man langre fram mdjligen kunna évervaga att ha exempelvis en
refug med granitkantstod, da foraren redan idag klarar av att hantera refugen mellan
korfalten pa vag ut fran cirkulationen (som ju ar vanligt forekommande exempelvis vid
GC-passager). Det kan darfor vara en viss fordel att utforma sparrfaltet sa pass brett
att en refug skulle fa plats att anlagga i en eventuell framtid. Emellertid finns fortsatt
snorojningsaspekten som aven for en senare framtid talar for att enbart ha en méalad
avdelare mellan inre och yttre falt.

Trafikingenjorer har dven kontrollerat sa att det inte finns nagra hinder mot att ha sparr-
falt/sparromrade i cirkulationer, vilket de inte har hittat ndgot som sager. Om man en-
bart skulle ha en heldragen linje (vilket formellt &r en form av korfaltslinje) mellan inre
och yttre falt sa far den enbart vara i form av en enkellinje, d& dubbellinje bara far fin-
nas nar det ar mittlinje. Nar det galler ett sparromrade s& anges i de narmare foreskrif-
terna i vagmarkesforordningen att "Markeringen bestar av vinklade eller snedstallda
streck beroende pa forhallandena pa platsen. Del av eller hela omradet kan utféras i
vitt.”. Det ar saledes acceptabelt att &ven mala streck inom sparromradet eller ha det
helt vitt, vilket gor att sparrfaltet mellan inre och yttre falt blir &n mer tydligt.

Det har aven diskuterats om det vore mdjligt att ha en gatstenbelagd yta mellan korfal-
ten, men det har valts bort av underhalls- och kostnadsskal. Dessutom &r en gat-
stenlagd yta i formell mening ingen korfaltslinje. Det har &ven diskuterats om det skulle
vara tillatet att ha en avvikande farg pa asfalten mellan korfalten och enligt regelverket
ar det tillatet (finns inget som sager att det inte ar tillatet). Emellertid gérs bedomningen
att det bor fungera lika bra med ett malat sparrfalt, garna i kombination med raffling.

For att Hasselcirkeln ska fungera ar det viktigt att kérsparen kontrolleras sa att dven
l&ngtradare inte behover nyttja den malade avdelaren mellan falten. | den aspekten
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stalls alltsd samma krav oavsett fysisk avdelare mellan falten eller enbart en malad av-
delare, da hela tanken med Hasselcirkeln &r att ett fordon ska kunna halla sig i sitt kor-
falt. Daremot kan man, likt dagens cirkulationsplatser, tanka sig éverkérningsbara ytor
mot mittenytan (rondellytan) som langa fordon i det inre faltet kan anvanda sig av.

Skulle man anda vilja ha nagon form av fysisk avdelare mellan inre och yttre cirkule-
rande korfalt s vore en mellanvariant att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nagra
barriarelement (eller "betonggrisar”), da garna i kombination med vagmarke D2-3.

7.4. Typ av "6ppningar” mellan inre och yttre falt i cirkulationen

Det beddms vara en fordel att ha en dubbelstreckad linje (formellt en dppning i sparr-
falt/sparromrade) jamfort med enbart en enkelstreckad linje (korfaltslinje). Ju storre av-
stand mellan de streckade linjerna i bredd, desto battre. Detta for att trafikanterna ska
forsta att man inte ska byta korfalt har, vilket de med storre sannolikhet bor forstd med
en dubbelstreckad linje. Om man har refug pa vag ut fran cirkulationen mellan korfalten
(likt Munkebacksmotet) s bedéms det som &n mer osannolikt att forarna skulle byta
korfalt vid denna 6ppning nar de ar pa vag ut fran cirkulationen, varfér en refug pa
denna plats férordas (som aven namns i senare kapitel).

Om man enbart har en heldragen linje mellan inre och yttre falt (och inget sparrfalt som
forordas allra mest) s ar det fortsatt mojligt att ha en dubbelstreckad linje vid 6pp-
ningen, eftersom detta fortsatt kan vara en del av en 6ppning i sparrfaltet/sparromradet,
givet att man har ett sparrfalt (helst med refug) efter dppningen. Det &r precis pa det
sattet man har i Munkebéacksmotet (se bild nedan). Emellertid bedéms det aven for
Oppningens skull som bast att aven ha ett sparrfalt fore eftersom avstandet mellan de
streckade linjerna da kan vara stort &ven i dess borjan.

Munkebacksmotet nordvéastra del. Trots att man bara har heldragen linje (korfaltslinje)
mellan inre och yttre falt (langst ner i bild) kan man ha en dubbelstreckad linje for 6pp-
ningen, tack vare att detta &r en Gppning i sparromradet fram mot refugen. Men om
man har ett sparrfalt/sparromrade istéllet for heldragen linje (langst ner i bild) skulle av-
standet mellan de streckade linjerna kunna vara stort aven i bérjan av 6ppningen, vilket
beddms som en ytterligare fordel, varfor det forordas.
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Det ska emellertid poangteras att forutom Gppning i sparrfalt/sparromrade s ar det
aven tilldtet med enbart en korfaltslinje pa denna plats, enligt vad trafikingenjorerna har
undersokt. Dels enbart en streckad korfaltslinje (M1) (som man ju brukar ha i cirkulat-
ionsplatser), men aven M10 (Mittlinje eller korfaltslinje och heldragen linje) ar tillatet. Att
bara ha en korfaltslinje (streckad linje) beddms som minst lampligt. | andra hand M10
(sdsom bilden nedan visar), eftersom det da rader forbud mot att byta fran vanster till
hoger falt ndrmast fore avfarten. Emellertid riskerar den heldragna linjen bli sliten av
trafik som Kkor in i cirkulationen, varfor bilister som fardas i det inre cirkulerande faltet
kanske andé inte ser att det ar heldragen linje, utan tolkar det som att det ar en vanlig
streckad korféltslinje (M1). Om den heldragna linjen fortfarande syns finns dessutom en
risk att bilister frdn den anslutande vagen kan forledas att tro att de inte far korsa den,
vilket de ju méste gora for att komma in till det inre cirkulerande faltet.

Sammanfattningsvis bedéms darfér snarare en bred "6ppning” (formellt dppning i sparr-
falt/sparromrade) vara den basta I6sningen, eftersom bredden pa "6ppningen” tillsam-
mans med efterfljande refug mot avfarten gor att bilister i storst grad bor forsta att de
inte ska byta korfalt har. D& blir det till och med &nnu lite tydligare &n vad det &r i Mun-
kebacksmotet, dar man fran verkliga observationer kan se att bilisterna forstar hur de
ska kora. Samtidigt kommer ocksé bilister fran anslutande vag att forsta att de far korsa
hér, eftersom en "6ppning” i sparrfalt/sparromrade pa detta satt ar vanligt férekom-
mande p& andra platser, exempelvis narmast fore en mittrefug dar det finns en anslu-
tande vag och en "6ppning” i sparrfaltet/sparromradet for dem.

A\
N
N
N

p7
V.

/

-
)

Ej rekommenderad utformning i forsta
hand (men dock regelmassigt tillaten).

Alternativ utformning med M10 (Mittlinje eller kdrfaltslinje och heldragen linje) mellan
vanster och hoger falt mot avfarten. | denna utformning finns heller ingen refug mellan
falten pa vag ut. Denna utformning bedéms vara regelmassigt OK enligt trafikingenjo-
rerna, dven om den inte rekommenderas i forsta hand. Istéllet beddms sparrfalt/sparr-
omrade inne i cirkulationen, darefter 6ppning i sparrfalt/sparromrade (dubbelstreckad
linje) och sedan refug mellan falten mot avfarten som en béttre I6sning. Se utsnitt fran
CAD-skiss med den foreslagna utformningen i senare kapitel.
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7.5. Typ av avskiljare mellan korféalten pa avfarten

| de fall dar man har tva korfalt pa vag ut fran cirkulationen sa foreslas en refug, likt
man har i Munkebacksmotet (se bilden nedan). Precis som pa andra platser dar man
har en refug mellan tva korfalt i samma riktning sa ska den aven forses med vagmarke
D2-3, likt bilden nedan. For att refugen ska halla bra sa féreslas granitkantstod framfor
betongkantstdd. Pa denna plats ut fran cirkulationen ar bade trafikanter (och snoroj-
ning) vana vid en refug (da detta &r vanligt vid GC-passager), varfor de nackdelar med
fysisk avdelare som namndes i tidigare kapitel foér avdelare mellan inre och yttre cirku-
lerande falt inte bedéms finnas har pa avfarten.

Syftet med denna refug ar framférallt att géra det tydligare for trafikanten som lamnar
cirkulationen i vilket korfalt man ska koéra, samt for att minska risken fér att fordon byter
korfalt vid 6ppningen som finns narmast fore denna plats. Med en refug blir utform-
ningen snarlik den som finns i Munkebacksmotet (dar utformningen har funnits i manga
ar och dar det inte har noterats ett felaktigt korbeteende, inte ens vid sno).

Refug pa vag ut, med vagmarke D2-3.

7.6. Minsta bredd pa korfalten

Varje korfalt maste ha den bredd som kréavs for att korsparen aven for langtradare ska
uppfyllas (med undantag av ifall éverkérningsbar yta exempelvis skulle nyttjas in mot
mittenytan for trafik i det inre korfaltet). Vidare maste det vara minst 4,5 meter mellan
fasta hinder, ett avstdnd som dock i de flesta fall uppfylls anda eftersom kdrspéren ofta
kraver annu bredare, med tanke pa de langa fordonens behov i kurva.

7.7. Inget hinder regelméassigt i att ha en ploétslig/tvar vinkelandring

Enligt trafikingenjorerna finns inget hinder utifran regelverket att ha en pl6tslig/tvar vin-
kelandring av innerkanten dar det nya inre korfaltet borjar vaxa ut. Sdsom &ven har
namnts i tidigare kapitel s& behdéver fordon som ska goéra U-svang inte folja innerkan-
tens vinkelandring, utan kan mjukt svanga in i det nya inre faltet pa den stracka som er-
bjuds. Detta innebér att s& lange som man gor denna stracka tillrackligt lang sa be-
déms det inte finnas nagra hinder mot denna vinkelandring. Aven ovala cirkulations-
platser har en &ndrad radie inne i cirkulationen, en utformning som ar accepterad.
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7.8. Vad hander om linjerna i Hasselcirkeln skulle slitas ut?

En frdga som har diskuterats handlar om vad som skulle handa om linjerna i Hasselcir-
keln skulle slitas ut, dels utifran hur trafikanterna skulle kéra och dels utifran juridiska
aspekter. Precis som for andra cirkulationsplatser, i synnerhet de som ocksa har korfalt
som enbart leder mot avfart, bor det vara viktigt att underhalla linjemalningen sa att lin-
jerna inte blir alltfér utslitna. Cirkulationsplatser som har ett eller flera korféalt som enbart
leder mot avfart har vi uppskattningsvis flera hundra av i Sverige, varfér Hasselcirkeln
ur den aspekten inte skulle vara ensam. Sdsom &ven har namnts i tidigare kapitel sa
far man varken i dessa cirkulationer eller i Hasselcirkeln i yttre korfalt fortsatta varvet
runt rondellytan om korfaltet man fardas i endast leder mot avfart. Bade utifran praktisk
korning och utifran juridiska aspekter generellt sa fungerar det redan idag i denna typ
av cirkulationsplatser, varfor slutsatsen blir att det bor fungera minst lika bra aven i
Hasselcirkeln. Utformningen i den nordvastra delen av Munkebacksmotet, som ocksa
har ndmnts i tidigare kapitel och som till vissa delar liknar en Hasselcirkel, har aven den
funnits i manga ar och fungerar bra i praktiken.

Jamfor man med andra cirkulationsplatser generellt sa bor linjerna i Hasselcirkeln
dessutom slitas mer langsamt, med tanke pa att trafikanterna ar mer styrda i sitt korfalt.
Exempelvis forvantas inte sparrfaltet/sparromradet mellan inre och yttre falt slitas sa
snabbt. Den anslutande trafiken som ska passera 6ppningen i sparrfaltet/sparromradet
mellan inre och yttre falt lar troligen i relativt stor utstréckning dessutom fardas i samma
hjulspar, varfor troligen all linjemalning inte skulle slitas s& snabbt har heller.

S&som aven har namnts i tidigare kapitel sa far man ocksa ha i atanke att betydelsen
av en linje ar minst lika viktig pa andra platser i vart vagnat, dar man vid en forsta an-
blick ocksa kan tycka att det skulle kunna finnas en teoretisk risk for missforstand och
juridiska komplikationer om linjen av olika skal inte skulle synas, men dar det i verklig-
heten anda fungerar s& pass bra att man accepterar losningen. Detta galler exempelvis
2+1-vagar dar man har ett genomgaende korfalt narmast mittracket och dar en pafart
gar ut och blir K1. Ofta ansluts pafartsfaltet med relativt snav kurva, samtidigt som det i
regel bara ar en heldragen linje som skiljer korfalten at. Har skulle riskerna for allvarliga
olyckor dessutom vara betydligt stérre @n i en cirkulationsplats i handelse av missfor-
stand, med tanke pa avsevart hogre hastigheter.

8. Skulle passerande GC-trafikanter paverkas?

Om man jamfér med dagens cirkulationsplatser bedéms en ombyggnad till Hasselcir-
keln inte innebara nagra nackdelar for oskyddade trafikanter som passerar pa GC-pas-
sagerna vid in- och utfarterna. Den refug som for Hasselcirkeln foreslas vid avfarterna
kan med fordel aven anvandas for att ha en GC-passage, likt man ofta har idag. Likasa
finns det inget som hindrar att man aven i en Hasselcirkel har en refug mellan kérfalten
vid infarterna, likt man ofta har idag vid GC-passager.

Man kan rentav tanka sig vissa fordelar for GC-trafikanterna med en Hasselcirkel. Om
en GC-trafikant som ska korsa en av avfarterna idag blickar in mot cirkulationen och
ser ett ankommande fordon, s& kan det idag vara svart for GC-trafikanten att veta i vil-
ket av korfalten pa vag ut fran cirkulationen som bilen kommer nyttja. Med en Hassel-
cirkel blir detta tydligare.

Dessutom har man i den narbeslaktade Turbo-roundabouts i Nederlanderna sett att
hastigheten hos férarna minskar nagot inne i cirkulationen, jamfort med motsvarande
cirkulation innan ombyggnad. Om detta &ven skulle bli ett faktum for Hasselcirkeln, vil-
ket inte forefaller osannolikt, skulle &ven det kunna ses som en fordel for GC-trafikan-
terna. Den nagot minskade hastigheten kan dessutom gora att det blir lattare for fordon
som ar pa vag in i cirkulationen att hitta en tillracklig tidslucka, vilket ocksa bidrar till att
framkomligheten tkar.
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Exempel pa en flerfaltig cirkulationsplats med tva korfalt mot avfart. Har kan det upple-
vas som oklart for en passerande GC-trafikant i vilket av korfalten som en ankom-
mande bil inifran cirkulationen kommer nyttja. Med en Hasselcirkel skulle detta bli tydli-
gare for GC-trafikanterna, vilket kan ses som en férdel for dessa.

9. Tankbar utformning av Hasselcirkeln

Utifr&n de aspekter och forslag pa Iésningar som diskuterat i olika kapitel i detta PM har
négra enklare CAD-skisser tagits fram for verkligt tankbara platser. Aven om en unik
utformning skulle behévas for varje specifik plats (bade utifran geometri samt utifran
behovet av antal korfalt i olika relationer) sé kan dessa skisser anda ses som bra
typexempel pé hur en Hasselcirkel kan utformas, utifrén dess kannetecken. Se dven
skisserna i Sammanfattningen i borjan.

Bland annat har CAD-skisserna ett brett sparrfalt/sparromrade mellan inre och yttre cir-
kulerande falt, men med refug mellan falten pa vag ut. De har en plétslig/tvar vinkel-
andring dar det nya inre korfaltet bérjar vaxa ut (detta ar ju en av de viktigaste egen-
skaperna for en Hasselcirkel, sa att trafikanten forstar att de fortsatt ska halla sig i sitt
korfalt och inte fortsatta langs innerkanten). Det beddms &nda inte som att radien som
kravs for att genomféra U-svang blir for snav. Vidare beddéms "6ppningarna” som val
utformade, bade for att trafikanterna fran anslutande vag ska forsta hur de ska kora,
samt for att det inte ska kénnas lockande for en trafikant som redan befinner sig inne i
cirkulationen att byta korfalt har. Jamfort med dagens flerfaltiga cirkulationsplats &r be-
domningen att bade antalet konfliktpunkter minskar, samt att kapaciteten dkar (antal
fordon som kan passera cirkulationen under en viss tid).

Notera alltsa att de valda korfaltsindelningarna pa CAD-skisserna nedan (dvs. antal
korfalt samt fran vilka korfalt in mot cirkulationen som man far svanga hoger, vanster
och rakt fram) ar framtagna utifran vad som beddms som mest lampligt for de specifika
platserna. Trots detta sa ser man att kannetecknen for vad en Hasselcirkel bestar av ar
desamma i dem alla och déar de olika skisserna gemensamt darfor ger bra exempel/in-
spiration pa hur en Hasselcirkel kan utformas utifran olika specifika forutsattningar.
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9.1. CAD-skiss 1

Avstind mellan inre och yttre falt ar (lka brett som dir man har refug
P8 vigen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha mijligheten att anligga en refug hir om s3 nskas, utan aft

det paverkar resten

En mellanvariant vore ath inne i spirromeidet fspirrfiltet placers nigra
barriarelement (eller "betonggrisar®), i kombination med vagmarke D2-3

Aven tillatelse for buss ‘
for vinstersving mot Lund |

SKALA 1400
Bron dver GC-vigen paverkas anans
& och bendver e breddas.

N 1
(T I T 30 L0
METER

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, ritad for en specifik plats, men dar skissen anda
kan anvandas for att rent generellt se hur utformningen skulle kunna se ut. Det har med
korspar kontrollerats att aven langtradare kan halla sig inom sitt korfalt. Detta for samt-
liga relationer, aven for U-svangande trafik som svéanger in i det nya inre korfaltet.

| detta exempel finns dubbla genomgaende korfalt rakt fram i bada riktningar mellan
nordvést och sydost. Vid infart till cirkulationen sydvastifran skyltas rakt fram och hoger
i det hogra korfaltet, medan det Osterifran enbart tillats hogersvang i det hogra korfaltet.

Aven om enbart sparrfalt/sparromrade mellan inre och yttre cirkulerande falt inne i cir-
kulationen rekommenderas (enligt vad som framgar i tidigare kapitel) sa ar sparrfal-
tet/sparromradet anda tillrackligt brett for att senare kunna satta upp en refug. En mel-
lanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nagra barriarelement (eller
"betonggrisar”), da garna i kombination med vagmarke D2-3.
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Avstind mellan inre och yHre falt 3r lika brett som dar man har refug
p& vagen ut frin cirkulationen, vilket gér att man i en senare framtid

skulle ha mdjligheten att anlagga en refug har om si onskas, utan att

det plverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparromridet/sparrtaltet placera ndgra
barridrelement (eller “betonggrisarl, i kombination med vagmarke D2-3

Aven fill3telse for buss
for vanstersvang mot Lund

SKALA 1400
et

Bron Gver G(-vigen piverkas

+—Xt t

e och behver ] breddas. 1015 20 30 L0

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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Avsténd mellan inre och yttre falt ar lika brett som dar man har refug
03 vagen ut frdn cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid
skulle ha majligheten att anlagga en refug har om s3 onskas, utan att
det piverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparromridet/sparrfaltet placera nigra
barriarelement leller “betonggrisar”), i kombination med vagmarke 02-3

Aven tilldrelse for buss
for vinstersving mot Lund

_— 1 SKALA 1400

Bron dver GC-vigen pverkas ; -+ t b

&) och behaver e breddas 0.5 10 15 20 30 0
METER

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
korsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite “bredare” ut &n i verkligheten).
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Avstnd mellan inre och yttre falt ar lika brett som dar man har refug
p3 vagen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha mjligheten att anligga en refug har om s dnskas, utan att

det piverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparromr3det/sparrfaltet placera nigra
barriarelement (eller “betonggrisar®), i kombination med vagmarke 02-3

Aven tilldtelse for buss

f6r vinstersving mot Lund
SKALA 1.£00
' :
;

t t t )
015 20 30 40

Bron Gver GC-vigen phverkas
€] och behover ej breddas.

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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9.2. CAD-skiss 2

[ Avsting meltan inre och yttre falt ir lika brett som dir man har refug
p3 vagen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid
skulle ha mojligheten att anlagga en refug har om si dnskas, utan att
det pdverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nigra
barridrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

Anslutning mot ny CPL (vid de sédra ramperna)

SKALA 1400
e | + f——
10 15 20 30

I 0 S
METER

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, ritad for en specifik plats, men déar skissen anda

kan anvandas for att rent generellt se hur utformningen skulle kunna se ut. Det har med

korspér kontrollerats att Aven langtradare kan halla sig inom sitt korfalt. Detta for samt-
liga relationer, aven for U-svangande trafik som svanger in i det nya inre korféltet.

| detta exempel finns dubbla genomgaende korfalt i bada riktningar mellan séder och
norr. Vid infart till cirkulationen bade Gster- och vasterifran kan bada korfalten nyttjas for
vanstersvang, samt att det finns ett separat falt for hogersvang. Aven norrifran finns det
ett separat falt for hdgersvang, i detta fall i form av en fri hoger.
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Avst3nd mellan inre och yttre filt &r lika brett som dir man har refug
p3 vigen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha mojligheten att anlagga en refug har om s3 dnskas, utan att
det pdverkar resten.

122°8¢

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nigra

P3 bron omférdelas ytan fill 2
barridrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3

norrgdende kérfalt och 1 sédergdende.

Anslutning mot ny CPL (vid de sodra ramperna)

100:9

SKALA 1:400
{4 AARAT R

0.5 10 15 20— 30
- METER D

]

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut &n i verkligheten).
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Avstand mellan inre och yttre falt 4r lika brett som dir man har refug
p3 vigen ut frin cirkulationen, vilket gér att man i en senare framtid

skulle ha méjligheten att anl3gga en refug hir om s3 dnskas, utan att

det piverkar resten

12286

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nigra
barridrelement (eller “betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

P3 bron omférdelas ytan till 2
norrg3ende karfalt och 1 sédergdende.

Anslutning mot ny CPL (vid de sédra rampernal

100:9

‘SKALA 1 LOOI
L} t -

0 5
! i | METER.
Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
korspéren alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite *bredare” ut an i verkligheten).
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9.3. CAD-skiss 3

/ Bron over GL-banan behover e breddas

Refugen gir t3ngt 3t oster for att
minska risken fér att trafikanter frin
inre falt ska lockas kdra mot avfarten.

7

Avstind mellan inre och yttre falt ar lika brett som dar man har refug
p3 vigen ut frdn cirkulationen, vilket gsr att man i en senare framtid

skulle ha mojligheten att anlagga en refug hir om s dnskas, utan att
det paverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparromridet/spirrfaltet placera nigra
barriarelement (eller “betonggrisar”), i kombination med vigmarke 02-3.

/

Refugen gér langt 3t séder far att
minska risken for att trafikanter fran
inre filt ska lockas kira mot avfarten

Bron Gver vag 1 behover e breddas

SKALA 1:L00
METER

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, ritad for en specifik plats, men dar skissen anda
kan anvandas for att rent generellt se hur utformningen skulle kunna se ut. Det har med
korspar kontrollerats att aven langtradare kan halla sig inom sitt korfalt. Detta for samt-
liga relationer, aven for U-svangande trafik som svanger in i det nya inre korfaltet.

| detta exempel finns enbart dubbla korfalt rakt fram fran en av infarterna till cirkulat-
ionen istallet for tva, i detta fall norrifrén. Detta gor att denna cirkulation &r lite an-
norlunda utformad, bland annat i form av att det finns tre plétsliga/snava vinkeland-
ringar dar det nya inre korfaltet vaxer ut istallet for tvd som i de andra.

Om man har en cirkulationsplats med enbart avfarter med ett (1) korfalt kan Hasselcir-
keln anda komma till nytta. D& skulle hela cirkulationen bli som den Gstra halvan av
ovan skiss, med saledes totalt fyra plotsliga vinkelandringar (nr 1 p& skissen ovan) och
inga platser alls dar man har sparrfalt/sparromrade mellan korfalten pa langa strackor
(nr 2 pa skissen ovan). Storst nytta med Hasselcirkeln far man dock om man har tva
korfalt mot en eller tva av avfarterna. | manga fall kan man aven relativt enkelt skapa
det, d& man kan lata korfalten gad samman med varandra efter cirka 60 — 80 meter efter
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att man lamnat cirkulationen (vgmarke E15, sammanvéavning). Se exempelvis skissen
ovan avseendet hur det ar ritat pa avfarten at soder (i detta specifika fall finns en bro
langst i soder som sétter begransningen hur langt man kan ha tva korfalt).

~ N o
/ Bron aver GC-banan behover ej breddas \

Refugen g3r I3ngt 3t Gster for att
minska risken for att trafikanter frin
inre falt ska lockas kora mot avfarten

Avstind mellan inre och yhtre falt ar lika brett som dér man har refug
p3 vagen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha mdjligheten att anlagga en refug hir om si dnskas, utan att
det paverkar resten

En mellanvariant vore att inne i sparromr3det/sparrfaltet placera ndgra
barrisrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

/

Refugen gir langt 3t séder for att
minska risken for att trafikanter fran
inre falt ska lockas kira mot avfarten

A\ SKALA 1:400
\ I + t

kérsparen alltid har lite extra marginal och déarfér ser lite "bredare” ut &n i verkligheten).



55 (62)

/ Bron over GC-banan behover ¢ breddas AN \
\' \ N
v 3
VAT D L
\ \ Refugen gir langt &t oster for att
; \ minska risken for att trafikanter frin
\ inre falt ska lockas kbra mot avfarten

Avstind mellan inre och yttre falt ar lika brett som dar man har refug
p3 vagen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha majligheten att anlagga en refug har om s dnskas, utan att

det pdverkar resten.

\\\I)

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera ndgra
barridrelement (eller “betonggrisar”), i kombination med vagmarke 02-3,

/

Refugen gar langt 3t soder for att
minska risken for att trafikanter frin
inre falt ska lockas kdra mot avfarten,

Bron dver vag 11 behover ¢j breddas

SKALA 1:L00
[ A

[ S 05 20 30
METER

kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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/ Bron Gver GC-banan behover ej breddas .

Avst3nd mellan inre och yttre falt ar lika brett som dar man har refug
p3 vagen ut frin cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha majligheten att anlagga en refug har om s nskas, utan att
det piverkar resten

Refugen gir langt 3t oster far att
minska risken for att trafikanter frin
inre falt ska lockas kora mot avfarten.

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nigra
barrisrelement (eller “betonggrisar”), i kombination med vagmérke 02-3

/

Refugen gar langt at soder for att
minska risken for att trafikanter frin
inre falt ska lockas kora mot avfarten.

Bron over vag 11 behover ¢j breddas

SKALA 1.L00
t t .
\ 0 5 10 15 20 30

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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9.4. CAD-skiss 4

|
Avstand mellan inre och yttre falt &r lika brett som dir man har refug /|
pd vigen ut fran cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid i
skulle ha mdjligheten att anligga en refug hir om s3 dnskas, utan aft |
det paverkar resten.

En mellanvariant vore att inne i spirromridet/sparrfiltet placera nigra
barridrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

<

METER

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, ritad for en specifik plats, men dar skissen anda
kan anvandas for att rent generellt se hur utformningen skulle kunna se ut. Det har med
korspar kontrollerats att aven langtradare kan halla sig inom sitt korfalt. Detta for samt-
liga relationer, aven for U-svangande trafik som svanger in i det nya inre korfaltet.

| detta exempel &r cirkulationen mindre, med en innerdiameter pa cirka 30 meter med
dagens utformning (innerradie cirka 15 meter), men dar man i samband med ombygg-
nad till Hasselcirkeln skulle fa ta viss yta mot mitten i ansprak. Detta i syfte att géra det
mojligt &ven for langa fordonsekipage att halla sig inom sitt korfalt (aven vid U-svang).

| detta exempel finns dubbla genomgaende korfalt rakt fram i bada riktningar mellan
norr och soder. Vid infart till cirkulationen fran vaster och Gster skyltas rakt fram och ho-
ger i det hogra korfaltet och vanstersvang i det vanstra. Denna typ av korfaltsindelning
och storlek p& cirkulationsplats &r mycket vanligt férekommande.
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Avstand mellan inre och yttre falt &r lika brett som dar man har refug |
pé vagen ut fran cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha mdjligheten att anligga en refug har om sd dnskas, utan att

det paverkar resten. ’
En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nagra
barridrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

L1 iy
Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
korsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite “bredare” ut &n i verkligheten).



59 (62)

\\\I)

Avstand mellan inre och yttre falt ar lika brett som dar man har refug
pa vigen ut fran cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha mojligheten att anldgga en refug hir om s& onskas, utan att
det paverkar resten.

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nagra
barridrelement (eller "betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

012
METER

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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Avst3nd mellan inre och yttre falt & lika brett som dir man har refug |
pd vagen ut fran cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid
skulle ha mojligheten att anldgga en refug hir om sa dnskas, utan att
det paverkar resten.

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfaltet placera nagra
barridrelement (eller “betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

<

|

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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Avstand mellan inre och yttre filt &r lika brett som dar man har refug
pa végen ut fran cirkulationen, vilket gor att man i en senare framtid

skulle ha méjligheten att anldgga en refug hir om s& dnskas, utan att
det paverkar resten.

En mellanvariant vore att inne i sparromradet/sparrfiltet placera nagra
barridrelement (eller “betonggrisar”), i kombination med vagmarke D2-3.

Enklare CAD-skiss for Hasselcirkeln, med korspar som har kontrollerats (notera att
kérsparen alltid har lite extra marginal och dérfér ser lite "bredare” ut én i verkligheten).
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10. Slutsats

Utifrdn de aspekter som lyfts i detta PM, dels de brister som beddéms finnas i dagens
flerfaltiga cirkulationsplatser, till vilken potential Hasselcirkeln bedoms ha (bade utifran
ett reducerat antal konfliktpunkter samt utifran formodad 6kad kapacitet), s& bedoms
Hasselcirkeln ha en god mdjlighet att kunna tillféra en nytta.

Har kan d& namnas den kapacitetsokning pa cirka 22% som en VISSIM-modell med
generella floden beraknade for Hasselcirkeln, samt den minskning av incidenter med
cirka 72% som studier av den narbeslaktade Turbo-roundabouts i Nederlédnderna har
visat pa. | bada fallen i jamforelse med motsvarande cirkulationsplats med dagens ut-
formning. Det skall dock poangteras att det forst &r efter byggnation med tillhérande
for- och efterméatningar som man kan uttala sig om vilka nyttor som kan tankas uppsta
for varje specifik plats.

En 6kad kapacitet innebar mgjlighet till battre framkomlighet, vilket kan komma till nytta
for flera typer av fordon, bland annat bil-, buss och lastbilstrafik. Det handlar alltsa inte
bara om att forbattra for biltrafiken, utan snarare for alla trafikslag. | en 6verbelastad cir-
kulationsplats kan en ombyggnad till Hasselcirkeln dessutom potentiellt vara ett alter-
nativ till en dyrare atgard, sdsom exempelvis en planfri trafikplats.

Tanken ar att utifran fyrstegsprincipen skapa en principlosning som ger stora nyttor pa
ett kostnads- och yteffektivt satt.

Vidare bedéms det inte innebara nagra nackdelar for oskyddade trafikanter som passe-
rar pad GC-passager vid in- och utfarterna med en Hasselcirkel, utan man kan rentav
tanka sig att situationen for dem skulle forbattras nagot.

Under de djupare diskussioner som forts mellan olika kompetenser inom Trafikverket
och WSP sa har flertalet olika aspekter lyfts (bland annat underhall och juridik) och dar
en mer precis tanke kring tankbar utformning har tagits fram.

Tack vare de jamforelser som gjorts med andra platser, daribland den nordvastra delen
av Munkebacksmotet som liknar en Hasselcirkel, kan man ocksa kanna sig tryggare i
att 16sningen kommer fungera och forstas av trafikanten.

2022-04-14

WSP Sverige AB

Sebastian Hasselblom
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